
บทท่ี 5 
สรุปผลการศกึษาวจิัยและขอเสนอแนะ 

 
5.1 สรุปผลการศกึษาวจิัย 

การประยกุตใชแผงคอนเดนเซอรระบบปรบัอากาศรถยนตในรูปแบบของทอความรอนแบบ
ส่ัน สามารถสรุปผลการศกึษาวิจัยไดดังนี ้

 
5.1.1 ผลของมมุเอียง ชนิดสารทํางาน และอณุหภูมิแหลงใหความรอนทีม่ีตออัตราการถายเทความ

รอน 
 ผลของมุมเอยีงในการติดตั้งท้ังกรณีใชอะซิโตนและน้ําเปนสารทํางาน กรณีสวนทําระเหยอยู

ดานลาง (มุมทํางาน 90 องศา) จะใหคาอัตราการถายเทความรอนมากกวา สวนทําระเหยอยูดานบน (มุม
ทํางาน –90 องศา)  โดยพบวาการประยุกตใชแผงคอนเดนเซอรระบบปรับอากาศรถยนตในรูปแบบของ
ทอความรอนแบบสั่นนั้นทัง้กรณีสวนทําระเหยอยูดานลางและดานบนสามารถทํางานได 

ผลของสารทํางานที่มีตอคาอัตราการถายเทความรอน สารทํางานทีใ่หคาอัตราถายเทความรอน
สูงสุดคือ กรณใีชอะซโิตนเปนสารทํางานซึ่งจะใหคามากกวากรณใีชนํ้าเปนสารทาํงาน ยกเวนกรณี
สวนทําระเหยอยูดานลางและอุณหภูมิไมเกิน 97 °C สารทํางานที่เปนน้ําจะใหคาการถายเทความรอนสูง
กวาสารทํางานที่เปนอะซโิตน 

ผลของอณุหภมูิแหลงใหความรอนที่มีตอคาอัตราการถายเทความรอน อุณหภูมิแหลงใหความ
รอนท่ีใชในการศึกษานี้ใชอณุหภูมิตั้งแต 60°C, 70 °C, 80 °C, 90 °C และ 100 °C  โดยอุณหภูมแิหลง
ความรอนที่ใหคาอัตราการถายเทความรอนสูงสุดคือ 100°C ลองลงมาเปนท่ีอุณหภูมิ 90°C,  80°C , 
70°C และอุณหภูมิแหลงความรอนที่ใหคาอัตราการถายเทความรอนต่ําสุดคือ 60°C และคาอัตราการ
ถายเทความรอนจะเพิ่มมากขึน้เม่ืออุณหภูมแิหลงใหความรอนเพิ่มมากขึน้ 

 
5.1.2 ผลของตวัแปรไรมิติทีมี่ผลตออัตราการถายเทความรอน 
 ตัวแปรที่มผีลตออัตราการถายเทความรอนนั้น คือ Weber Number สวนตัวแปรที่ไมมีผลตอ

อัตราการถายเทความรอนมี 2 ตัวแปรคือ Froude Number และ  Bond Number  
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 56 

 ตัวแปรไรมิตทิี่มีผลตออัตราการถายเทความรอนในกรณี มุมเอียงการทํางาน 90 องศา จากแนว
ระดับ (สวนทาํระเหยอยูดานบน) คือ Weber Number มีความสมพันธตามสมการ 

 
58.0

90 56.64 WeQ =                  14.87 < We < 1027.27                   (5.1) 
 

โดยมีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.99 
 

 5.1.3 ผลของคาสัมประสิทธิก์ารถายเทความรอนดานในทอความรอน 
  คาสัมประสิทธิ์การถายเทความรอนดานในทอความรอนจะมีคาเพิ่มขึ้นเมื่ออุณหภูมิแหลงให
ความรอนมีคาเพิ่มขึ้น และกรณีใชอะซิโตนเปนสารทํางานคาสัมประสิทธิ์การถายเทความรอนดานใน
ทอความรอนจะมีคาสูงกวากรณีใชน้ําเปนสารทํางาน 
 จากผลการทดลอง สามารถนําแผงคอนเดนเซอรระบบปรับอากาศรถยนตมาประยุกตใชใน
รูปแบบของอปุกรณแลกเปลี่ยนความรอนแบบทอความรอนแบบสั่นได ท้ังกรณีสวนทําระเหยอยู
ดานลางและดานบน และเมื่อระบบเริ่มทํางานจะใหคาอัตราการถายเทความรอนสูงกวาทอความรอน
แบบสั่นท่ีทําจากทอคาปลารี ่ เนื่องจากแผงคอนเดนเซอรระบบปรบัอากาศรถยนตที่ใชมีครีบระบาย
ความรอนซึ่งชวยเพิ่มพ้ืนทีร่ะบายความรอน อีกทั้งแผงคอนเดนเซอรระบบปรับอากาศรถยนตทีใ่ชมี
ราคาถกูกวา  
 
5.2 ขอเสนอแนะ 

แผงคอนเดนเซอรระบบปรบัอากาศรถยนตท่ีนํามาประยกุตในรูปแบบของทอความรอนแบบ
ส่ันนั้นมีขอดีตรงท่ีสามารถหาซื้อไดงายตามทองตลาดและนํามาดดัแปลงใชไดโดยมีขัน้ตอนไมยุงยาก 
มีราคาถกูและเปนลักษณะทอความรอนท่ีมีครีบชวยใหการถายเทความรอนดีขึน้เมือ่เทียบกับทอความ
รอนท่ีไมมีครบี ยิ่งถานํ้าแผงคอนเดนเซอรระบบปรับอากาศรถยนตจดัวางซอนกนัหลาย ๆ แผงยิง่จะทํา
ใหคาการถายเทความรอนดขีึ้น ซึ่งผลการศึกษาวจิัยน้ีเปนเรื่องทีน่าสนใจ สามารถทีจ่ะพัฒนาและทาํการ
วิจัยศกึษาเพิ่มเติมอยางตอเนื่องเปนอยางยิ่ง 
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