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สรุปผลการวิจัย 
 
 
5.1 สรุปผลการวิจัย 

งานวิจยันี้ไดสรางบูสตคอนเวอรเตอร พิกดักําลัง 1 กิโลวัตต 380V ภายใตเงื่อนไขการ
ทํางานคือรักษาระดับของแรงดันเชื่อมโยงไฟตรงใหคงที ่ 550V คลาดเคลื่อนได ±10% (495V-

605V) เพื่อเชือ่มตอกับระบบขับแบบปรับความเร็วไดของมอเตอรไฟฟาทําหนาทีใ่นการเพื่อชดเชย
แรงดันตกชั่วขณะ 

ในการจําลองทั้งสองสภาวะจะเห็นวาความเร็วรอบของมอเตอรเหนีย่วนําแบบ 3 เฟส 4 ขั้ว 
ใชเวลาประมาณ 0.5s ในการหมุนถึงความเร็วปกติที่ความเร็ว 1482 รอบ/นาที จากนัน้จะมี
ความเร็วคงที ่ ซ่ึงจากผลการจําลองวงจรที่ไมมีการชดเชยแรงดนัเชื่อมโยงไฟตรงในหัวขอที่ผานมา 
เมื่อเกิดแรงดนัตกชั่วขณะจะทําใหความเรว็มอเตอรลดลง แตในวงจรที่มีการชดเชยแรงดันเชื่อมโยง
ไฟตรงดวยวงจรบูสตคอนเวอรเตอรแลว จะทําใหความเร็วรอบของมอเตอรคงที่ตลอดชวงที่เกิด
แรงดันตกชั่วขณะ  

ในการทดสอบไดทําการทดสอบกับระบบทั้งในขณะที่อยูในสภาวะปกติและ ในขณะที่เกิด
แรงดันตกชั่วขณะ ซ่ึงในกรณีของการเกิดแรงดนัตกชั่วขณะจะทําการทดสอบที่แรงดันตกชั่วขณะ
จากแรงดนัปกติจนลดลงมาถึงระดับ 80% และ 60% ของระดับแรงดันปกติ ทั้งในกรณีที่ระบบ
มีบูสตคอนเวอรเตอรและไมมีบูสตคอนเวอรเตอรตอในระบบ 

จากผลการทดสอบเมื่อทําการจายแรงดนัเชือ่มโยงไฟตรงใหกับภาระโหลด ในขณะที่ไมมี
วงจรบูสตคอนเวอรเตอรพบวาที่แรงดนัตกชั่วขณะ 80% ของระดับแรงดันปกติ แรงดันเชื่อมโยง
ไฟตรงจะลดลงเหลือ 408Vdc และทีแ่รงดันตกชัว่ขณะ 60% ของระดับแรงดนัปกติ แรงดนั
เชื่อมโยงไฟตรงจะลดลงเหลือ 328 Vdc 

หลังจากนัน้ไดทําการทดสอบระบบโดยเพิ่มบูสตคอนเวอรเตอรเขาไปในระบบ แลวทําการ
ทดสอบไมวาแรงดันตกชั่วขณะที่ 80% หรือ 60% ของแรงดันปกติ แรงดันเอาตพุตยังคงรกัษา
ระดับแรงดนัไวไดที่ 550 Vdc อยูตลอดเวลา  
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5.2 ขอเสนอแนะ  
จากการทดสอบระบบบูสตคอนเวอรเตอรที่ใชความถี่ในการสวิตช 3kHz ซ่ึงเปนความถี่ที่

หูมนุษยไดยินจึงมีเสียงดังรบกวน ถาปรับใหใชความถีท่ี่สูงขึ้นในยานที่หูมนษุยไมไดยนิก็จะทําให
เสียงรบกวนหายไปได แตทั้งนี้อุปกรณทีน่ํามาเปนสวิตชตองทนพิกัดของกระแสไดสูงขึ้นและจะ
สงผลทําใหราคาของอุปกรณสูงขึ้นตามไปดวย 

ระบบที่ใชทําการทดสอบพบวายังคงมแีรงดันกระเพื่อมของเอาตพุตในสภาวะแรงดนัตกที่ 
60% ของระดับแรงดันปกติ 64V ถามีการออกแบบระบบควบคุมความถี่ในการสวิตชใหมีความถีท่ี่
สูงขึ้นระดับแรงดันกระเพื่อมก็จะลดลง 


