
 
 

บทท่ี 4 
 

ผลการวิเคราะหขอมูลและการอภิปรายผล 
 

ผลการวิเคราะหขอมูล 
 

การศึกษาคร้ังนี้ เปนการศึกษาการมีสวนรวมของชุมชนในการปองกันอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต ตําบลเวียง อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย จํานวน 244 คน รวบรวมขอมูลโดยใช
แบบสอบถาม ผลการศึกษานี้นํามาวิเคราะหเสนอในรูปแบบตารางประกอบคําบรรยาย แบงเปน     
2 สวนดังนี้ 

สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไป 
สวนท่ี 2 ขอมูลการมีสวนรวมของชุมชนในการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนต  
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สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไป 
 
ตารางท่ี 1  
จํานวนและรอยละของประชากรจําแนกตาม อายุ เพศ และระดับการศึกษา (N=244) 

ขอมูลท่ัวไป จํานวน  รอยละ 
อายุ (ป)   
 นอยกวา 25 ป 17 7.0 
 25–29 ป   10 4.1 
 30–34 ป 16 6.6 
 35–39 ป 33 13.5 
 40–44 ป 57 23.4 
 45–49 ป 43 17.6 
 50–54 ป 40 16.4 
 55–59 ป 22 9.0 
 มากกวา 60 ป  6 2.4 
เพศ    
 ชาย 153 62.7 
 หญิง 91 37.3 
ระดับการศึกษา   
 ไมไดเรียนหนงัสือ 4 1.7 
 ประถมศึกษาตอนตน ป.1-ป.4              88 36.1 
 ประถมศึกษาตอนปลาย ป.5-ป.6/ป.7    71 29.1 
 มัธยมศึกษาตอนตน                         30 12.3 
 มัธยมศึกษาตอนปลาย 31 12.7 
 ประกาศนยีบัตรวิชาชีพ (ปวช.)             1 0.4 
 อนุปริญญา (ปวส.)              5 2.0 
 ปริญญาตรี                               12 4.9 
 สูงกวาปริญญาตรี                           1 0.4 
 อ่ืนๆ (ศึกษาเลาเรียนจากวดั) 1 0.4 

 



 48 

จากตารางท่ี 1 พบวา ประชากรสวนใหญมีอายุระหวาง 40-44 ป รอยละ 23.4 รองลงมา
คือ อายุระหวาง 45-49 ป รอยละ 17.6 เปนเพศชาย รอยละ62.7 และเพศหญิง รอยละ 37.3 ประชากร
สวนใหญมีการศึกษาในระดับประถมศึกษาตอนตน ป.1-ป.4 รอยละ 36.1 รองลงมาคือระดับ
ประถมศึกษาตอนปลาย ป.5-ป.6/ป.7 รอยละ 29.1 
 
ตารางท่ี 2  
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการดํารงตําแหนงในหมูบาน (N=244) 

ขอมูลท่ัวไป จํานวน  รอยละ 
อาสาสมัครสาธารณสุขประจําหมูบาน 161 66.0 
สมาชิกองคการบริหารสวนตําบล 16 6.6 
ผูชวยผูใหญบาน 16 6.6 
คณะกรรมการชุมชน 16 6.6 
หัวหนาเขต 13 5.3 
ผูใหญบาน 8 3.3 
ประธานชุมชน 5 2.0 
สมาชิกสภาเทศบาล 4 1.6 
สารวัตรกํานัน 2 0.8 
ผูชวยสารวัตรกํานัน 2 0.8 
กํานัน 1 0.4 
 

จากตารางท่ี 2 พบวา ประชากรสวนใหญเปนอาสาสมัครสาธารณสุขประจําหมูบาน 
รอยละ 66.0 รองลงมา คือ สมาชิกองคการบริหารสวนตําบล ผูชวยผูใหญบานและคณะกรรมการ
ชุมชนมีจํานวนเทากัน รอยละ 6.6 
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ตารางท่ี 3  
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามอาชีพหลัก และรายไดตอเดอืน (N=244) 

ขอมูลท่ัวไป จํานวน  รอยละ 
อาชีพหลัก   
     เกษตรกรรม 99 40.6 
     รับจางท่ัวไป 78 32.0 
     คาขาย 43 17.6 
     ธุรกิจสวนตัว 21 8.6 
     รัฐวิสาหกิจ 1 0.4 
     อ่ืนๆ (ไมประกอบอาชีพ) 2 0.8 
รายไดตอเดือน   
     ตํ่ากวา 2,500  บาท 62 25.4 
     2,501–4,500 บาท  83 34.0 
     4,501–6,500 บาท 56 22.9 
     6,501–8,500 บาท 19 7.8 
     8,501–10,500 บาท 16 6.6 
     ต้ังแต 10,501 บาท ข้ึนไป 8 3.3 
 

จากตารางท่ี 3 พบวา ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรม รอยละ 40.6 
รองลงมาคือ อาชีพรับจางท่ัวไป รอยละ 32 และ มีรายไดตอเดือนมากท่ีสุดอยูระหวาง 2,501–4,500 บาท 
รอยละ 34.0 รองลงมา มีรายไดนอยกวา 2,500 บาท รอยละ 25.4  
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ตารางท่ี 4  
จํานวนและรอยละของประชากรจําแนกตามการขับข่ีรถจักรยานยนต การมีใบอนุญาตขับข่ีและ 
ระยะเวลาในการขับข่ี (N=244) 

ขอมูลท่ัวไป จํานวน  รอยละ 
การขับข่ีรถจักรยานยนต   
     ขับข่ี  233 95.5 
          มีใบอนญุาตขับข่ี               204               87.6 
          ไมมีใบอนุญาตขับข่ี                29               12.4 
     ไมขับข่ี 11 4.5 
ระยะเวลาในการขับข่ีรถจักรยานยนต   
     นอยกวา 5 ป 4  1.6 
      6-10 ป 20  8.2 
     11-15 ป 32 13.1 
     16-20 ป 55 22.5 
     21-25 ป 49 20.1 
     26-30 ป 39 16.0 
     มากกวา 30 ป 34 14.0 
     ไมขับข่ี 11    4.5 
 

จากตารางท่ี 4 พบวา ประชากรมีการขับข่ีรถจักรยานยนตถึง รอยละ 95.5 และสวนใหญ
ขับข่ีรถจักรยานยนตมีใบอนุญาตขับข่ี รอยละ 87.6 ระยะเวลาในการขับข่ีรถจักรยานยนตสวนใหญ
อยูในชวง 16-20 ป รอยละ 23 รองลงมาชวง 21-25 ป รอยละ 20.1  
    
 
 
 
 
 
 
 



 51 

ตารางท่ี 5  
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามถนนท่ีเปนจุดเส่ียงกอใหเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต
ในหมูบาน (N=244) 

ขอมูลท่ัวไป จํานวน  รอยละ 
ถนนท่ีเปนจดุเส่ียงกอใหเกิดอุบัติเหตุ 
รถจักรยานยนตในหมูบาน 
     มี  176 72.1 
 1 จุด 42  23.9  
 2 จุด 33  18.7  
 3 จุด 32  18.2  
 4 จุด 15  8.5  
 5 จุด 11  6.3  
 6 จุด 2  1.1  
 7 จุด 1  0.6  
 8 จุด 1  0.6  
 10 จุด 5  2.8  
 11 จุด 2  1.1  
 มี แตไมระบุจดุเส่ียง 32  18.2  
     ไมมี  68 27.9 
 

จากตารางท่ี 5 พบวาประชากรสวนใหญทราบวามีถนนในหมูบานท่ีเปนจุดเส่ียง
กอใหเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต รอยละ 72.1 และสวนใหญระบุจุดเส่ียงอยางนอย 1 จุด รอยละ 
23.9 รองลงมาระบุวามีจุดเส่ียง 2 จุด รอยละ 18.7 และระบุ 3 จุดมีจํานวนเทากับผูไมระบุจุดเส่ียง 
รอยละ 18.2   
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สวนท่ี 2 การมีสวนรวมของชุมชนในการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนต 
 
ตารางท่ี 6  
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการคนหาปญหา (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

1.การแสดงความคิดเห็นกับเพื่อน
บ าน  ท่ีประ ชุมหมูบ าน  หรือกับ
เจาหนาท่ีของรัฐเร่ืองปญหาอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนตในชุมชน 

40 
 (16.4) 

114 
 (46.7) 

68 
 (27.9) 

22 
 (9.0) 

2. การรับทราบสถานการณการเกิด
อุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบาน 

53 
 (21.7) 

98 
 (40.2) 

63 
 (25.8) 

30 
 (12.3) 

3. การเสนอปญหาการบาดเจ็บ พิการ 
หรือ เ สีย ชีวิต ท่ี เกิ ดจาก อุ บั ติ เห ตุ
รถจักรยานยนตตอผูนําชุมชน หรือ
เจาหนาท่ีของรัฐเพื่อใหหาทางแกไข 

35 
 (14.4) 

81 
 (33.2) 

75 
 (30.7) 

53 
 (21.7) 

4. การแสดงความคิดเห็นกับเพื่อน
บ าน  ท่ีประ ชุมหมูบ านหรือการ
ประชุมท่ีทางการจัดข้ึน เร่ือง การเกิด
อุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบานมี
สาเหตุมาจาก  
   4.1 การขับข่ีรถโดยไมปฏิบัติตาม
กฎจราจร 

 
 
 
 
 

58 
 (23.8) 

 
 
 
 
 

89 
 (36.4) 

 
 
 
 
 

69 
 (28.3) 

 
 
 
 
 

28 
 (11.5) 

   4.2 การดื่มสุราหรือขับข่ีขณะมี
อาการมึนเมา 

87 
 (35.7) 

79 
 (32.4) 

57 
 (23.3) 

21 
 (8.6) 

  4.3 การไมเปดไฟหนารถขณะขับข่ี 67 
 (27.5) 

83 
 (34.0) 

69 
 (28.3) 

25 
 (10.2) 

   4.4 การไมสวมหมวกนิรภัยขณะ
ขับข่ี 

84 
 (34.5) 

76 
 (31.1) 

61 
 (25.0) 

23 
 (9.4) 
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ตารางท่ี 6 (ตอ) 
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการคนหาปญหา (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

   4.5 การขับข่ีรถจักรยานยนตดวย
ความเร็ว 

93 
 (38.1) 

79 
 (32.4) 

52 
 (21.3) 

20 
 (8.2) 

   4.6 สภาพถนนชํารุด เปนหลุมบอ 
หรือมีส่ิงกีดขวางทางจราจร 

57 
 (23.4) 

95 
 (38.9) 

71 
 (29.1) 

21 
 (8.6) 

   4.7 ถนนไมมีปายเตือน  ไมมีไฟ
สองสว าง  ไม มี สัญญาณไฟหรือ
เคร่ืองหมายจราจร 

63 
 (25.8) 

89 
 (36.5) 

63 
 (25.8) 

29 
 (11.9) 

   4.8 การขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีมี
สภาพไมสมบูรณ  ชํา รุดขาดการ
บํารุงรักษา หรือ มีการดัดแปลงสภาพ
รถ  

47 
 (19.3) 

94 
 (38.5) 

66 
 (27.0) 

37 
 (15.2) 

   4.9 การขับข่ีรถโดยไมมีใบอนุญาต
ขับข่ี 

46 
 (18.9) 

101 
 (41.4) 

69 
 (28.3) 

28 
 (11.4) 

 
จากตารางท่ี 6 การมีสวนรวมข้ันตอนการคนหาปญหาพบวา ประชากรมีสวนรวมมาก

ท่ีสุดไดแก การมีสวนรวมแสดงความคิดเห็นกับเพื่อนบาน ท่ีประชุมหมูบานหรือการประชุมท่ี
ทางการจัดข้ึนในเร่ือง การเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบานมีสาเหตุมาจากการขับข่ี
รถจักรยานยนตดวยความเร็ว รอยละ 38.1 รองลงมาไดแก การดื่มสุราหรือขับข่ีขณะมีอาการมึนเมา
รอยละ 35.7 และ การไมสวมหมวกนิรภัยขณะขับข่ี รอยละ 34.5 ตามลําดับ 

สวนเร่ืองท่ีประชากรไมมีสวนรวมมากท่ีสุด คือ การนําเสนอปญหาการบาดเจ็บ พิการ 
หรือเสียชีวิตท่ีเกิดจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตตอผูนําชุมชน หรือเจาหนาท่ีของรัฐเพื่อใหหา
ทางแกไข รอยละ 21.7 รองลงมา ไดแก การแสดงความคิดเห็นกับเพื่อนบาน ท่ีประชุมหมูบานหรือ
การประชุมท่ีทางการจัดข้ึนในเร่ือง การเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบานมีสาเหตุมาจากการ
ขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีมีสภาพไมสมบูรณ ชํารุดขาดการบํารุงรักษา หรือมีการดัดแปลงสภาพรถ
และการรับทราบสถานการณการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบาน รอยละ 15.2 และ 12.3 
ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 7  
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการวางแผนแกไขปญหา  (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

1.  การแสดงความคิดเห็นในการ
ว า ง แผนแก ไ ขป ญห า อุ บั ติ เ ห ตุ
รถจักรยานยนตในชุมชน 

44 
 (18.0) 

92 
 (37.7) 

61 
 (25.0) 

47 
 (19.3) 

2. การกําหนดจุดเส่ียงและวางแผน
นําเสนอแกเจาหนาท่ีรัฐ เพื่อ 
   2.1 ปรับปรุงพื้นผิวถนนใหมีความ
ปลอดภัยมากข้ึน 

 
 

42 
 (17.2) 

 
 

77 
 (31.6) 

 
 

65 
 (26.6) 

 
 

60 
 (24.6) 

   2 . 2  ติ ด ต้ั ง เ ค ร่ื อ งหมายจราจร 
สัญญาณไฟ หรือไฟสองสวาง  

50 
 (20.5) 

69 
 (28.3) 

73 
 (29.9) 

52 
 (21.3) 

3 .  ว า ง แ ผนป อ ง กั น อุ บั ติ เ ห ตุ
รถจักรยานยนตโดยการนํานโยบายของ
รัฐมาเปนแนวทางในการปฏิ บั ติ 
ไดแก  วางแผนรณรงค ให ผู ขับ ข่ี
รถจักรยานยนต ปฏิบัติดังนี้ 
   3.1 เปดไฟ ใสหมวก ขณะขับข่ี 

 
 
 
 

84 
 (34.4) 

 
 
 
 

80 
 (32.8) 

 
 
 
 

47 
 (19.3) 

 
 
 
 

33 
 (13.5) 

   3.2 ไมพูดโทรศัพทมือถือขณะขับข่ี  91 
 (37.3) 

75 
 (30.7) 

51 
 (20.9) 

27 
 (11.1) 

   3.3 ไมขับรถเม่ือดื่มสุราหรือขณะมี
อาการมึนเมา 

96 
 (39.3) 

71 
 (29.1) 

50 
 (20.5) 

27 
 (11.1) 

   3.4 ขับรถท่ีไดมาตรฐานมีอุปกรณ
ครบ  

109 
 (44.7) 

74 
 (30.3) 

44 
 (18.0) 

17 
 (7.0) 

   3.5 มีใบอนุญาตขับข่ี 109 
 (44.7) 

74 
 (30.3) 

42 
 (17.2) 

19 
 (7.8) 

   3.6 ไมขับรถเร็ว 113 
 (46.3) 

72 
 (29.5) 

42 
 (17.2) 

17 
 (7.0) 
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ตารางท่ี 7 (ตอ) 
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการวางแผนแกไขปญหา  (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

4.  การเสนอวิ ธีการปองกันอุบัติ เหตุ
รถจักรยานยนตโดยการประชาสัมพันธ
เผยแพรความรูเกี่ยวกับกฎจราจร และการ
ขับข่ีรถจักรยานยนตอยางปลอดภัยใน
ชุมชน ผานทางวิทยุชุมชนหรือหอกระจาย
ขาวประจําหมูบาน 

45 
 (18.5) 

72 
 (29.5) 

64 
 (26.2) 

63 
 (25.8) 

5. การเสนอวิธีการปองกันอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต โดยการไมสงเสริม
ห รื อ ไ ม ส อ น ใ ห เ ด็ ก ขั บ ข่ี
รถจักรยานยนต เ ม่ืออายุยั งไม ถึง
เกณฑตามท่ีกฎหมายกําหนด 

68 
 (27.9) 

69 
 (28.3) 

72 
 (29.5) 

35 
 (14.3) 

6. การวางแผนในการต้ังจุดตรวจใน
หมูบาน สกัดกั้น  ยับยั้งผู ท่ีดื่มสุรา
ไมใหขับข่ีรถข้ึนบนถนนสายหลัก
โดยเฉพาะในชวงเทศกาลสําคัญ 

39 
 (16.0) 

86 
 (35.2) 

52 
 (21.3) 

67 
 (27.5) 

7. การวางแผนจัดสรรงบประมาณใน
ก า ร แ ก ไ ข ป ญ ห า อุ บั ติ เ ห ตุ
รถจักรยานยนต 

30 
 (12.3) 

63 
 (25.8) 

62 
 (25.4) 

89 
 (36.5) 

 
จากตารางท่ี 7 การมีสวนรวมข้ันตอนการวางแผนแกไขปญหาพบวา ประชากรมีสวน

รวมมากท่ีสุด ไดแก การวางแผนปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตโดยการนํานโยบายของรัฐมาเปน
แนวทางในการปฏิบัติ ในเร่ือง การวางแผนรณรงค ไมขับรถเร็วรอยละ 46.3 รองลงมา ไดแก      
วางแผนการรณรงคขับรถไดมาตรฐานมีอุปกรณครบ และ มีใบอนุญาตขับข่ี รอยละ 44.7 เทากัน 

สวนเร่ืองท่ีประชากรไมมีสวนรวมมากท่ีสุด คือ การวางแผนจัดสรรงบประมาณ       
ในการแกไขปญหาอุบัติเหตุรถจักรยานยนต รอยละ 36.5 รองลงมา ไดแก การวางแผนต้ังจุดตรวจ
ในหมูบาน สกัดกั้น ยับยั้งผูท่ีดื่มสุราไมใหขับข่ีรถข้ึนบนถนนสายหลักโดยเฉพาะในชวงเทศกาล
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สําคัญ รอยละ 27.5 และ การเสนอวิธีการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตโดยการประชาสัมพันธ
เผยแพรความรูเกี่ยวกับกฎจราจร และการขับข่ีรถจักรยานยนตอยางปลอดภัยในชุมชน ผานทางวิทยุ
ชุมชนหรือหอกระจายขาวประจําหมูบาน รอยละ 25.8 
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ตารางท่ี 8  
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการปฏิบัติตามแผน (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

1. การประสานงานกับผูท่ีเกี่ยวของ
ในการดําเนินงานหรือแกไขปญหา
อุบัติเหตุรถจักรยานยนต 

32 
 (13.1) 

85 
 (34.8) 

59 
 (24.2) 

68 
 (27.9) 

2. การระดมความชวยเหลือดานทุน
ทรัพย เพื่อแกไขปรับปรุงถนนใน
หมูบาน ใหมีความปลอดภัยในการ
ขับข่ีมากข้ึน 

26 
 (10.7) 

53 
 (21.7) 

82 
 (33.6) 

83 
 (34.0) 

3. การระดมความชวยเหลือดาน
แรงงาน เพื่อแกไขปรับปรุงถนนใน
หมูบาน ใหมีความปลอดภัยในการ
ขับข่ีมากข้ึน 

30 
 (12.3) 

83 
 (34.0) 

77 
 (31.6) 

54 
 (22.1) 

4 .  การระดมความชวยเหลือจาก
ชุมชนใหรวมดําเนินการหรือแจง
หนวยงานรัฐ ให กําจัดส่ิงกีดขวาง
ถนนท่ีจะเปนอันตรายตอการสัญจร 
เชน เสาไฟที่หักโคน ตนไม กิ่งไม 
กองหินกองทราย ท่ีกีดขวางทาง
จราจร 

48 
 (19.7) 

87 
 (35.7) 

67 
 (27.4) 

42 
 (17.2) 

5. การดําเนินการแจงหนวยงานรัฐ 
เพื่อปรับปรุงถนนท่ีมีความเส่ียง โดย 
   5.1 ขอติดต้ังเครื่องหมายจราจร 
สัญญาณไฟ ปายเตือนหรือไฟสอง
สวาง  

 
 

61 
 (25.0) 

 
 

69 
 (28.3) 

 
 

63 
 (25.8) 

 
 

51 
 (20.9) 

   5.2 ขอใหปรับปรุง/ซอมแซมผิว
ถนนใหมีสภาพดีข้ึน 

89 
 (36.5) 

76 
 (31.1) 

48 
 (19.7) 

31 
 (12.7) 

  



 58 

ตารางท่ี 8 (ตอ) 
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการปฏิบัติตามแผน (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

6. การปฏิบัติตามกฎจราจรโดยไมขับ
ข่ีรถเม่ือดื่มเคร่ืองดื่มท่ีมีแอลกอฮอล 
หรือเม่ือมีอาการมึนเมา  

136 
 (55.8) 

65 
 (26.6) 

31 
 (12.7) 

12 
 (4.9) 

7. การปฏิบัติตามกฎจราจรโดยขับข่ี
รถท่ีมีสภาพดี อุปกรณไดมาตรฐาน 
ไมแกไขตกแตงรถเกินกวาท่ีกฎหมาย
กําหนด  

159 
 (65.2) 

46 
 (18.8) 

28 
 (11.5) 

11 
 (4.5) 

8. การปฏิบัติตามกฎจราจรโดยพกพา
ใ บ อ นุ ญ า ต ขั บ ข่ี เ ม่ื อ ขั บ ข่ี
รถจักรยานยนต  

164 
 (67.2) 

35 
 (14.4) 

33 
 (13.5) 

12 
 (4.9) 

9. การปฏิบัติตามกฎจราจรโดย การ
ขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีมีอุปกรณได
มาตรฐาน ไดแก ระบบเบรก กระจก
สองหลัง สัญญาณไฟ ยางรถ ลอรถ 
แตรและเคร่ืองยนตท่ีใชการไดครบ 

173 
 (70.9) 

39 
 (16.0) 

20 
 (8.2) 

12 
 (4.9) 

10. การปฏิบัติตามกฎจราจรในเร่ือง 
การขับรถ โดยระมัดระวังในการขับข่ี 
ขับข่ีรถในชองทางเดินรถที่กําหนด  

184 
 (75.4) 

32 
 (13.1) 

20 
 (8.2) 

8 
 (3.3) 

11. การปฏิบัติตามกฎจราจรในเร่ือง 
การขับแซง โดยใหสัญญาณ เสียงท่ี
ดังพอ และสัญญาณไฟกระพริบทุก
คร้ังท่ีขับแซงข้ึนหนา การดูสัญญาณ
ไฟจากรถคันอ่ืน และการขับแซงใน
ระยะท่ีปลอดภัย 

177 
 (72.5) 

50 
 (20.5) 

11 
 (4.5) 

6 
 (2.5) 
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ตารางท่ี 8 (ตอ) 
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการปฏิบัติตามแผน (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

12. การปฏิบัติตามกฎจราจรในเร่ือง 
การออกรถ การเล้ียวรถ การกลับรถ 
โดยใหสัญญาณมือหรือสัญญาณไฟ
กระพริบทุกคร้ัง 

180 
 (73.8) 

51 
 (20.9) 

9 
 (3.7) 

4 
 (1.6) 

13. การปฏิบัติตามกฎจราจร โดยเม่ือ
ขับข่ีรถจักรยานยนตผานทางรวม 
ทางแยก  ถ า มี รถ อ่ืนอยู จ ะให รถ
เหลานั้นผานไปกอน 

174 
 (71.3) 

49 
 (20.1) 

17 
 (7.0) 

4 
 (1.6) 

14. การปฏิบัติตามกฎจราจร โดย
ปฏิบัติตามสัญญาณและเคร่ืองหมาย
จราจร ท่ีติดต้ังตามถนนทุกคร้ัง 

182 
 (74.6) 

47 
 (19.3) 

7 
 (2.8) 

8 
 (3.3) 

15. การปฏิบัติตามกฎจราจร โดยไม
ขับรถ เ ร็ ว ใน ท่ี ชุมชน  หรือ ขับ ข่ี
รถจักรยานยนตตามความ เ ร็ว ท่ี
กําหนด 

169 
 (69.3) 

55 
 (22.5) 

13 
 (5.3) 

7 
 (2.9) 

16. การรวมมือกับเจาหนาท่ีของรัฐ
ในการรณรงคปองกันอุบัติเหตุจราจร
ในชวงเทศกาลหรือตามแผนการท่ี
กําหนดไว 

111 
 (45.5) 

79 
 (32.4) 

38 
 (15.6) 

16 
 (6.5) 

17. การมีสวนรวมในกิจกรรมการ
ปองกันอุบั ติ เหตุรถจักรยานยนต
โดยเฉพาะชวงเทศกาลสําคัญ ไดแก 
ก า รตั้ ง จุ ด ต รว จ เพื่ อ ยั บ ยั้ ง ห รื อ
ตักเตือนผูท่ีดื่มสุราไมใหขับข่ีรถเม่ือ
มีอาการมึนเมา 

65 
 (26.6) 

82 
 (33.6) 

48 
 (19.7) 

49 
 (20.1) 
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ตารางท่ี 8 (ตอ) 
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการปฏิบัติตามแผน (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

18. การมีสวนรวมใหมีการเผยแพร
ประชาสัมพันธ  เ ร่ืองการปองกัน
อุบัติเหตุจราจรทางวิทยุชุมชน หอ
กระจายขาวของหมูบาน หรือปาย
ประชาสัมพันธตามแผนท่ีวางไว 

56 
 (23.0) 

83 
 (34.0) 

49 
 (20.0) 

56 
 (23.0) 

19. การมีสวนรวมในการวากลาว 
ตั ก เ ตื อ น  ห รื อ ต อ ต า น ผู ท่ี ขั บ ข่ี
รถจักรยานยนตดวยความเร็วใน
ชุมชน  

81 
 (33.2) 

90 
 (36.9) 

47 
 (19.3) 

26 
 (10.6) 

 
จากตารางท่ี 8 การมีสวนรวมข้ันตอนการปฏิบัติตามแผนพบวา ประชากรมีสวนรวม

มากท่ีสุด ไดแก การปฏิบัติตามกฎจราจรในเร่ือง การขับรถ โดยระมัดระวังในการขับข่ี ขับข่ีรถใน
ชองทางเดินรถที่กําหนด รอยละ 75.4 รองลงมาไดแก การปฏิบัติตามกฎจราจร โดยปฏิบัติตาม
สัญญาณและเคร่ืองหมายจราจร ท่ีติดต้ังตามถนนทุกคร้ัง รอยละ 74.6 และการปฏิบัติตามกฎจราจร
ในเร่ือง การออกรถ การเล้ียวรถ การกลับรถ โดยใหสัญญาณมือหรือสัญญาณไฟกระพริบทุกคร้ัง 
รอยละ 73.8 

สวนเรื่องท่ีประชากรไมมีสวนรวมมากท่ีสุด คือ การระดมความชวยเหลือดานทุน
ทรัพย เพื่อแกไขปรับปรุงถนนในหมูบาน ใหมีความปลอดภัยในการขับข่ีมากข้ึน รอยละ 34.0 
รองลงมาคือ การประสานงานกับผู ท่ีเกี่ยวของในการดําเนินงานหรือแกไขปญหาอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนตและการใหมีการเผยแพรประชาสัมพันธ เร่ืองการปองกันอุบัติเหตุจราจรทางวิทยุ
ชุมชน หอกระจายขาวของหมูบาน หรือปายประชาสัมพันธตามแผนท่ีวางไว รอยละ 27.9 และ 23.0 
ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 9  
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการประเมินผล (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

1 .  การมีสวนรวมกับเจ าหนา ท่ี ท่ี
เกี่ ยวของ  ติดตามการดําเนินงาน
ปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตให
เปนไปตามแผนท่ีกําหนดไว  

51 
 (21.0) 

63 
 (25.8) 

 

65 
 (26.6) 

 

65 
 (26.6) 

 

2. การติดตามการปรับปรุง ซอมแซม
ถนนในหมูบานใหมีความปลอดภัย
มากข้ึน 

53 
 (21.7) 

84 
 (34.4) 

 

50 
 (20.5) 

 

57 
 (23.4) 

 
3. การติดตามการติดต้ังเคร่ืองหมาย
จราจร สัญญาณไฟ ปายเตือนหรือไฟ
สองสวาง ตามแผนท่ีวางไว 

43 
 (17.6) 

66 
 (27.0) 

 

56 
 (23.0) 

 

79 
 (32.4) 

 
4. การติดตามการเผยแพรความรูเร่ือง
การขับข่ีท่ีปลอดภัย 

45 
 (18.4) 

83 
 (34.0) 

64 
 (26.3) 

52 
 (21.3) 

5 .  การติดตามความรวมมือของ
ป ร ะ ช า ช น ใ น ก า ร ป ฏิ บั ติ ต า ม
คําแนะนําหรือตักเตือนจากการตั้งจุด
สกัดเมาแลวขับในชุมชนตามเทศกาล
ตางๆ  

48 
 (19.7) 

74 
 (30.3) 

 

59 
 (24.2) 

 

63 
 (25.8) 

 

6 .  การมีสวนรวมกับเจ าหนา ท่ี ท่ี
เกี่ ยวของ  ในการรวบรวมปญหา
อุปสรรคในการดําเนินงานปองกัน
อุบัติเหตุรถจักรยานยนต 

44 
 (18.0) 

72 
 (29.5) 

 

57 
 (23.4) 

 

71 
 (29.1) 

 

7.  การเสนอความคิดเห็นในการ
ป รับป รุ งวิ ธี ดํ า เนิ นการป อ งกั น
อุบัติเหตุรถ จักรยานยนต 

39 
 (16.0) 

90 
 (36.9) 

 

55 
 (22.5) 

 

60 
 (24.6) 

 
 
 



 62 

ตารางท่ี 9 (ตอ) 
จํานวนและรอยละของประชากร จําแนกตามการมีสวนรวมข้ันตอนการประเมินผล (N = 244) 

กิจกรรมการมสีวนรวม ระดับการมีสวนรวม (รอยละ) 
 มาก ปานกลาง นอย ไมมีสวนรวม 

8 .  การ ติดตามประ เ มินผล  การ
เ ป ล่ี ยนแปลงก า ร เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ
รถจักรยานยนตในหมูบาน 

40 
 (16.4) 

72 
 (29.5) 

 

51 
 (20.9) 

 

81 
 (33.2) 

 
 

จากตารางท่ี 9 การมีสวนรวมข้ันตอนการประเมินผลพบวา ประชากรมีสวนรวมมาก
ท่ีสุดไดแก การติดตามการปรับปรุง ซอมแซมถนนในหมูบานใหมีความปลอดภัยมากข้ึน รอยละ 
21.7 รองลงมา คือ การรวมกับเจาหนาท่ีท่ีเกี่ยวของ ติดตามการดําเนินงานปองกันอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนตใหเปนไปตามแผนท่ีกําหนด รอยละ 21.0 และ การติดตามความรวมมือของ
ประชาชนในการปฏิบัติตามคําแนะนําหรือตักเตือน จากการตั้งจุดสกัดเมาแลวขับในชุมชนตาม
เทศกาลตางๆ รอยละ 19.7 

สวนเรื่องท่ีประชากรไมมีสวนรวมมากท่ีสุด  คือ  การติดตามประเมินผลการ
เปล่ียนแปลงการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบาน รอยละ 33.2 การติดตามการติดต้ัง
เคร่ืองหมายจราจร สัญญาณไฟ ปายเตือนหรือไฟสองสวาง ตามแผนท่ีวางไว รอยละ 32.4 และ    
การติดตามประเมินผล การเปล่ียนแปลงการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบาน รอยละ 29.1
ตามลําดับ  
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การอภิปรายผล 
 

การศึกษาคร้ังนี้ เปนการศึกษาการมีสวนรวมของชุมชนในการปองกันอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนตตําบลเวียง อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย ซ่ึงผูศึกษาไดอภิปรายผลตาม
วัตถุประสงคการศึกษา ดังรายละเอียดตอไปนี้ 

 
ผลการศึกษาการมีสวนรวมของชุมชนในการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนต             

4 ขั้นตอน สรุปไดดังนี้ 
1. ขั้นตอนการคนหาปญหา พบวา การระบุปญหา โดยมีสวนรวมมากท่ีสุดไดแก     

การแลกเปล่ียนความคิดกับเพื่อนบาน ท่ีประชุมหมูบานหรือการประชุมท่ีทางการจัดข้ึนในเร่ือง 
การเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบานมีสาเหตุมาจากการขับข่ีรถจักรยานยนตดวยความเร็ว 
รอยละ 38.1 จากการด่ืมสุราหรือขับข่ีขณะมีอาการมึนเมา รอยละ 35.7 และ จากการไมสวมหมวก
นิรภัยขณะขับข่ี รอยละ 34.5 ตามลําดับ (ตารางท่ี 6) อธิบายไดวา การคนหาปญหาโดยการ
แสดงออกถึงการมีสวนรวมวิเคราะหสาเหตุของปญหาท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต มีสาเหตุ
มาจากบุคคล สอดคลองกับการศึกษาของ อรุณรัตน ไชยวิริยโชติ (2546) ท่ีพบวาสาเหตุของ
อุบัติเหตุจราจรเกิดจากปจจัยดานคนเปนหลักถึง รอยละ 95.33 โดยพบวามีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีไม
ปลอดภัย ไดแก ขับรถเร็วเกินอัตราท่ีกฎหมายกําหนด การไมสวมหมวกนิรภัย และการดื่มสุรา   
การแสดงความคิดเห็นถึงสาเหตุท่ีกอใหเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต อธิบายไดวา เนื่องจาก
ประชากรเปนผูนําชุมชน โดยสวนใหญเปนอาสาสมัครสาธารณสุขประจําหมูบาน รอยละ 66       
ซ่ึงปฏิบัติงานรวมกับเจาหนาท่ีในการรณรงคปองกันอุบัติเหตุจราจรมาโดยตลอด และผูนําชุมชน
มักมีความสนใจติดตามขอมูลขาวสาร สถานการณตางๆ อยูเสมอ การทราบวาการขับข่ีท่ีไม
ปลอดภัยเหลานี้กอใหเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ซ่ึงการทราบถึงสาเหตุของปญหาจะนํามาซ่ึงการ
วางแผนในการปองกันอุบัติเหตุตอไป ความรวมมือของผูนําชุมชนจะเปนตัวขับเคล่ือนทําใหเกิด
การเปล่ียนแปลง เนื่องจากผูนําชุมชนเปนผูท่ีมีอิทธิพลเหนือคนอ่ืนๆ สามารถทําใหคนอ่ืนอยาก
ปฏิบัติตาม ใหความเคารพเช่ือถือและใหความรวมมือในการทํางานตางๆ (ปาริชาติ วลัยเสถียร และ
คณะ, 2546) เชนเดียวกับแนวคิดของ ยุวัฒน วุฒิเมธี (2534) ท่ีกลาววาผูนําทองถ่ินมีบทบาทและ
อิทธิพลตอการตัดสินใจ ยอมรับหรือไมยอมรับการเปล่ียนแปลงท่ีจะเกิดในชุมชน การปฏิบัติ
กิจกรรมตางๆ จึงตองปรึกษาหารือปญหาตางๆ ของชุมชนกับผูนําทองถ่ินตลอดเวลา คุณสมบัติผูนํา
นอกจากจะเปนผูริเร่ิมกิจกรรมหรือโครงการตางๆ ในชุมชนแลว ยังมีบทบาทในการกระตุนชักชวน   
ชักนํา ใหเหตุผล เพื่อใหประชาชนเขามามีสวนรวมในกิจกรรมการพัฒนามากยิ่งข้ึน (เสรี ซาเหลา, 2544) 
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โดยการประสานความรวมมือและสนับสนุนการแกปญหาของภาครัฐในการจัดทําแผนการบูรณาการ
เพื่อสงเสริมการมีสวนรวมของทุกภาคสวน ในการปองกันและแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนน    
เปนการวางรากฐานในการปองกันและแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนใหเกิดความตอเนื่องและยัง่ยนื 
(กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย, 2548) 

สวนเร่ืองท่ีชุมชน ไมมีสวนรวมมากที่สุด คือ การนําเสนอปญหาการบาดเจ็บ พิการ 
หรือเสียชีวิตท่ีเกิดจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตตอผูนําชุมชน หรือเจาหนาท่ีของรัฐเพื่อใหหา
ทางแกไขรอยละ 21.7 และการแสดงความคิดเห็นกับเพื่อนบาน ท่ีประชุมหมูบานหรือการประชุม  
ท่ีทางการจัดข้ึน ในเร่ือง การเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตมีสาเหตุมาจากการขับข่ีรถจักรยานยนตท่ี
มีสภาพไมสมบูรณ ชํารุดขาดการบํารุงรักษา หรือมีการดัดแปลงสภาพรถรอยละ 15.2 และการ
รับทราบสถานการณการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบาน รอยละ 12.3 (ตารางท่ี 6) 
ตามลําดับ อธิบายไดวา ประชากรสวนใหญยังไมมีสวนรวมดานการเสนอปญหาอาจเปนเพราะ
ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพ เกษตรกรรมและรับจางท่ัวไป รอยละ 40.6 และ 32.0 ตามลําดับ 
(ตารางท่ี 3) และเปนเพศชาย รอยละ 62.7 (ตารางท่ี 1) ตองประกอบอาชีพและรับภาระครอบครัว 
สอดคลองกับการวิจัยประเมินผลนโยบายการปองกันอุบัติเหตุจราจร (สถาบันพระปกเกลา, 2548) 
พบวา การมีสวนรวมของประชาชนในการแจงใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของทราบถึงจุดอันตรายบนถนน
ท่ีนาจะไดรับการพิจารณาปรับปรุงคอนขางตํ่า โดยไมไดใสใจหรือไมไดคิดในเร่ืองดังกลาว       
และปจจัยท่ีมีผลตอการมีสวนรวมดานการรับรูรับทราบดานอุบัติเหตุจราจรคอนขางตํ่า คือ เพศชาย 
อาชีพรับจาง/คนงาน และเกษตรกร สวนการไมมีสวนรวมมากท่ีสุด ในการคนหาสาเหตุของ
อุบัติเหตุรถจักรยานยนตท่ีมาจากการขับข่ีรถท่ีมีสภาพไมสมบูรณ แสดงถึงการใหความสําคัญกับ
สาเหตุของปญหาท่ีมาจากรถนอย สอดคลองกับการศึกษาของ วิไลภรณ แสนทวีสุข (2544) ท่ีพบวา
การปองกันอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถจักรยานยนต ของกลุมตัวอยางมีการปฏิบัติในเร่ืองการดูแล
สภาพยานพาหนะใหสมบูรณในระดับสูง เพียงรอยละ 24 และการศึกษาของ สุพจน ยอดสวาท 
(2546) ท่ีพบวา กลุมตัวอยาง ขาดความรูเกี่ยวกับการดูแลและบํารุงรักษารถจักรยานยนต 

2. ขั้นตอนการวางแผน พบวา ชุมชนมีสวนรวมมากท่ีสุดไดแก การมีสวนรวมวางแผน
ปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนต โดยการนํานโยบายของรัฐมาเปนแนวทางในการปฏิบัติ ไดแก 
วางแผนรณรงคใหผูขับข่ีรถจักรยานยนต ไมขับรถเร็ว รอยละ 46.3 วางแผนรณรงคขับรถท่ีได
มาตรฐานมีอุปกรณครบและขับรถโดยมีใบอนุญาตขับข่ี รอยละ 44.7 เทากัน (ตารางท่ี 7) อธิบายได
วา การพัฒนาหรือการแกไขปญหาในปจจุบันเนนกลวิธีการมีสวนรวมของชุมชนในการวางแผน 
ดําเนินงาน และประเมินผลภายใตการสนับสนุนจากภาครัฐ โดยชุมชนมีหนาท่ีรวมกระบวนการ
ตัดสินใจ และเสนอแนวทางแกไขตางๆ ในการแกปญหาของชุมชน (ถวิลวดี บุรีกุล, 2548) และการ
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รวมคิดรวมวางแผนจะประสบผลสําเร็จไดตองเกิดจากความรวมมือระหวางรัฐและชุมชน    
(สนธยา พลศรี, 2547) โดยรัฐเปนผูกําหนดแผนงาน/กิจกรรม/โครงการ และใหอํานาจชุมชนในการ
ตัดสินใจเลือกกิจกรรมและวิธีการปฏิบัติ (สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ, 2543) ประกอบกับขอมูลสวนบุคคลประชากรทุกคนเปนผูนําชุมชน สวนใหญมีอายุชวง 
40-44 ป (ตารางท่ี 1) ประสบการณการขับข่ีรถจักรยานยนตชวง 16-20 ป รอยละ 22.5 มีใบอนุญาต
ขับข่ี รอยละ 87.6 (ตารางท่ี 4) และสวนใหญสังเกตเห็นถนนท่ีเปนจุดเส่ียงท่ีจะกอใหเกิดอุบัติเหตุ 
รอยละ 72.1 (ตารางที่ 5) แสดงถึงความมีวัยวุฒ มีทักษะประสบการณและความตระหนักสนใจ    
ในปญหาของชุมชนซ่ึงจะนําไปสูการวางแผนพัฒนา/แกไข ประกอบกับการไดรับการสนับสนุน
และความรวมมือระหวางรัฐและชุมชน โดยไมปลอยใหฝายใดฝายหนึ่งรับผิดชอบเพียงฝายเดียว  
จะทําใหการดําเนินงานประสบผลสําเร็จ (สนธยา พลศรี, 2547) จากผลการศึกษา ในข้ันตอนการ
คนหาปญหาสวนใหญชุมชนลงความเห็นวา ปญหาอุบัติเหตุรถจักรยานยนตมีสาเหตุมาจากบุคคล 
การมีสวนรวมในข้ันตอนการวางแผนจึงสอดคลองกับปญหาท่ีพบ โดยมุงเนนการรณรงคแกไข
ปญหาท่ีมีสาเหตุมาจากบุคคลดังกลาวขางตน โดยแผนการรณรงคดังกลาวอยูภายใตยุทธศาสตรการ
บังคับใชกฎหมายมาตรการ 3ม 2ข 1ร และยุทธศาสตรดานความรู การประชาสัมพันธและการมี
สวนรวม (สถาบันพระปกเกลา, 2548) กิจกรรมท่ีวางแผนปฏิบัติ เชน แผนการรณรงคไมขับรถเร็ว 
แผนการรณรงคขับข่ีรถท่ีไดมาตรฐาน และแผนการรณรงคการมีใบอนุญาตขับข่ี เปนตน แผนการ
ดังกลาวสอดคลองกับแผนการรณรงคและการประชาสัมพันธความปลอดภัยทางถนนของรัฐ     
เพื่อปรับเปล่ียนทัศนคติและพฤติกรรมของผูใชรถใชถนน และสรางความตระหนักในเร่ืองความ
ปลอดภัยทางถนน เปนการรณรงคสรางจิตสํานึกของคนในชุมชนใหปฏิบัติตามกฎจราจร มีความ
รับผิดชอบรวมกันตอความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 
2550) 

สวนผลการศึกษาเร่ืองท่ีชุมชน ไมมีสวนรวมมากท่ีสุด คือ การวางแผนจัดสรร
งบประมาณในการแกไขปญหาอุบัติเหตุรถจักรยานยนต รอยละ 36.5 การวางแผนในการต้ังจุด
ตรวจในหมูบาน สกัดกั้น ยับยั้งผูท่ีดื่มสุราไมใหขับข่ีรถข้ึนบนถนนสายหลักโดยเฉพาะในชวง
เทศกาลสําคัญ รอยละ 27.5 และ การเสนอวิธีการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตโดยการ
ประชาสัมพันธเผยแพรความรูเกี่ยวกับกฎจราจร และการขับข่ีรถจักรยานยนตอยางปลอดภัยใน
ชุมชน ผานทางวิทยุชุมชนหรือหอกระจายขาวประจําหมูบาน รอยละ 25.8 อธิบายไดวา ผูนําชุมชน
สวนใหญเปนอาสาสมัครสาธารณสุขประจําหมูบาน รอยละ 66.0 ซ่ึงเปนผูปฏิบัติรวมกับเจาหนาท่ี
สาธารณสุข การดําเนินการตางๆ โดยเฉพาะการเผยแพรความรูและการจัดสรรงบประมาณอยู
ภายใตการสนับสนุนจากสวนราชการ สวนการไมมีสวนรวมมากท่ีสุดเร่ือง การตั้งจุดตรวจเปนการ
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ปฏิบัติตามนโยบายของรัฐ ท่ีสนับสนุนการต้ังจุดสกัดกั้นในชุมชน ท้ังในชวงปกติและเทศกาล
เพื่อใหทองถ่ินเขามามีสวนรวมในการรับผิดชอบแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนในชุมชนของ
ตนเอง โดยเฉพาะปญหาการเกิดอุบัติเหตุจากการเมาสุราขณะขับข่ี จะเปนการควบคุมและลด
อุบัติเหตุไดอยางมีประสิทธิภาพ (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550) 

3. ขั้นตอนการปฏิบัติ พบวา ประชากรมีสวนรวมมากท่ีสุดไดแก การปฏิบัติตามกฎ
จราจรในเร่ือง การขับรถ โดยระมัดระวังในการขับข่ี ขับข่ีรถในชองทางเดินรถที่กําหนด รอยละ 
75.4 รองลงมาไดแก การปฏิบัติตามกฎจราจร โดยปฏิบัติตามสัญญาณและเคร่ืองหมายจราจร         
ท่ีติดต้ังตามถนนทุกคร้ัง รอยละ 74.6 และ การปฏิบัติตามกฎจราจรในเร่ือง การออกรถ การเล้ียวรถ 
การกลับรถ โดยใหสัญญาณมือหรือสัญญาณไฟกระพริบทุกคร้ัง รอยละ 73.8 (ตารางท่ี 8) จากผล
การศึกษาในข้ันตอนนี้ ผูนําชุมชนสวนใหญ มีสวนรวมในการปฏิบัติภายใตยุทธศาสตรการบังคับใช
กฎหมายในเร่ืองของกฎจราจร อธิบายไดวา นโยบายการปองกันอุบัติเหตุจราจรของรัฐบาลท่ี
เผยแพรทางส่ือตางๆ และการประสานความรวมมือจากหลายๆ หนวยงานเปนกระแสปลุกเราให
ประชาชนปฏิบัติตาม (กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย, 2548) ซ่ึงการขับรถดวยความ
ระมัดระวังเปนพฤติกรรมท่ีสามารถปฏิบัติไดดวยตัวเอง (สุพจน ยอดสวาท, 2546) ประกอบกับ
ขอมูลสวนบุคคล พบวา รอยละ 95.5 ของประชากรขับข่ีรถจักรยานยนต และ รอยละ 83.6              
มีใบอนุญาตขับข่ี (ตารางท่ี 4) ซ่ึงแสดงวาไดรับการทดสอบความรูและการขับข่ีท่ีถูกตองมาแลว 
โดยมีกฎหมายรองรับ ประกอบกับนโยบายการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตภายใตยุทธศาสตร
ดานการใหความรู การประชาสัมพันธและการมีสวนรวมท่ีมีการประชาสัมพันธใหมีการขับข่ีท่ี
ปลอดภัย และการสงเสริมวินัยจราจรของรัฐบาลอยางตอเนื่องและเครงครัดในการบังคับใช
กฎหมายอยางจริงจังของเจาหนาท่ี (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550) โดยการ
ประชาสัมพันธอยางกวางขวางทางส่ือตางๆ เปนกระแสปลุกเรา ชักจูง กระตุนเตือนใหเปล่ียนแปลง
พฤติกรรมและปฏิบัติตาม สอดคลองกับการวิจัยประเมินผลนโยบายการปองกันอุบัติเหตุจราจร   
ในเร่ืองการมีสวนรวมดานกฎหมายนโยบายจราจร พบวาประชาชนมีการปฏิบัติตามกฎระเบียบ
จราจรคอนขางสูงอาจเปนผลจากความเขมงวดในการปฏิบัติหนาท่ีของเจาหนาท่ีจึงทําใหมีผล
ในทางปฏิบัติมาก (สถาบันพระปกเกลา, 2548) 

สวนเร่ืองท่ีชุมชน ไมมีสวนรวมมากท่ีสุด คือ การมีสวนรวมระดมความชวยเหลือดาน
ทุนทรัพย เพื่อแกไขปรับปรุงถนนในหมูบาน ใหมีความปลอดภัยในการขับข่ีมากข้ึน รอยละ 34.0 
รองลงมาคือ การมีสวนรวมประสานงานกับผูท่ีเกี่ยวของในการดําเนินงานหรือแกไขปญหา
อุบัติเหตุรถจักรยานยนต รอยละ 27.9 และ การมีสวนรวมใหมีการเผยแพรประชาสัมพันธ เร่ืองการ
ปองกันอุบัติเหตุจราจรทางวิทยุชุมชน หอกระจายขาวของหมูบาน หรือปายประชาสัมพันธตาม
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แผนท่ีวางไว รอยละ 23.0 ตามลําดับ อธิบายไดวา ผูนําชุมชนสวนใหญประกอบอาชีพเปนเกษตรกร
และรับจางท่ัวไป มีรายไดตอเดือนชวง 2,501-4,500 บาท มีการศึกษาระดับประถมศึกษา จากขอมูล
ท่ัวไปดังกลาว สอดคลองกับการวิจัยประเมินผลนโยบายการปองกันอุบัติเหตุจราจรดานการมีสวน
รวมของประชาชน พบวา อาชีพรับจาง/เกษตรกร การรับรู รับทราบดานการปองกันอุบัติเหตุจราจร
คอนขางตํ่า และผูมีรายไดตํ่าคือนอยกวา 5 พันบาทตอเดือน การมีสวนรวมในทางปฏิบัติตํ่ากวากลุม
ท่ีมีรายไดสูงกวาอยางมีความแตกตางทางสถิติ (สถาบันพระปกเกลา, 2548) สรุปไดวา การปฏิบัติ
ในบางเร่ือง เชน การประสานงานหรือการเผยแพรความรูอาจถูกจัดลําดับความสําคัญนอยกวาเร่ือง
อ่ืนๆ ท่ีทําไดโดยงาย เชน การปฏิบัติตามกฎจราจรดังกลาวขางตน สวนการรวมลงทุนอาจเปนการ
เพิ่มภาระสําหรับผูนําชุมชนท่ีมีรายไดนอย 

4. ขั้นตอนการประเมินผล ในข้ันตอนนี้เปนการติดตามการเปล่ียนแปลงและผลการ
ดําเนินงานในการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตตามแผนท่ีวางไว ผลการศึกษาพบวา ประชากรมี
สวนรวมมากท่ีสุดไดแก การมีสวนรวมในการติดตามการปรับปรุง ซอมแซมถนนในหมูบานใหมี
ความปลอดภัยมากข้ึน รอยละ 21.7 รองลงมาคือ การมีสวนรวมกับเจาหนาท่ีติดตามการดําเนินงาน
ปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตใหเปนไปตามแผนท่ีกําหนด รอยละ 21.0 และ การมีสวนรวมใน
การติดตามความรวมมือของประชาชนในการปฏิบัติตามคําแนะนํา หรือตักเตือนจากการตั้งจุดตรวจ
ผูท่ีดื่มสุราในชุมชนตามเทศกาลตางๆ รอยละ 19.7 (ตารางท่ี 9) อธิบายไดวา ข้ันตอนนี้ประชากรให
ความสําคัญกับการเปล่ียนแปลงท่ีพบเห็นได คือ การติดตามการซอมแซมปรับปรุงถนนในหมูบาน 
หรือติดตามความรวมมือของชุมชน ในการปฏิบัติการปองกันอุบัติเหตุจราจรตามเทศกาลตางๆ เชน 
การต้ังจุดตรวจบนถนนภายในหมูบานรวมกันทําหนาท่ีวากลาวตักเตือน ยับยั้งผูท่ีดื่มสุราไมใหขับ
รถข้ึนบนถนนสายหลัก (คณะทํางานเครือขายปองกันอุบัติเหตุทางถนน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
สาขาขอนแกน, 2548) การสนับสนุนการต้ังจุดตรวจเพื่อใหทองถ่ินเขามามีสวนรวมในการ
รับผิดชอบการแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนในชุมชนของตนเอง โดยเฉพาะปญหาการเกิด
อุบัติเหตุจากการเมาสุราขณะขับข่ีจะเปนการควบคุมและลดอุบัติเหตุไดอยางมีประสิทธิภาพ    
(ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550) 

สวนเร่ืองท่ีชุมชน ไมมีสวนรวมมากท่ีสุด คือ การติดตามประเมินผลการเปล่ียนแปลง
การเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบาน รอยละ 33.2 การติดตามการติดต้ังเครื่องหมายจราจร 
สัญญาณไฟ ปายเตือนหรือไฟสองสวาง ตามแผนท่ีวางไว รอยละ 32.4 และการติดตามประเมินผล 
การเปล่ียนแปลงการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบาน รอยละ 29.1 ตามลําดับ เปนท่ีนาสังเกต
วาในข้ันตอนนี้ประชากรไมมีสวนรวมในการประเมินผลมากกวาการมีสวนรวม อธิบายไดวา     
จากผลการศึกษาข้ันตอนดําเนินงานและกิจกรรมตางๆ สวนใหญชุมชนปฏิบัติตามแผนท่ีกําหนด
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โดยภาครัฐ ดังนั้น การติดตามผลการเปล่ียนแปลงและวิเคราะหขอดีขอเสียโดยชุมชนจึงยังใหความ
รวมมือนอย ซ่ึงสอดคลองกับคํากลาวของ วิรัช วิรัชนิภาวรรณ (2532) ท่ีวาปญหาอุปสรรคของ
ข้ันตอนนี้ คือ ประชาชนในชุมชนไมไดมีโอกาสเขารวมแมแตนอย รวมท้ังไมเห็นความสําคัญจึงไม
ทําการติดตามและประเมินผล 


