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สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ 
 
สรุปผลการศึกษา 
 

การศึกษานี้เปนการศึกษาเชิงพรรณนา มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาการมีสวนรวมของ
ชุมชนในการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ตําบลเวียง อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย จํานวน 
244 ราย  รวบรวมขอมูลโดยใชแบบสอบถามซ่ึงผานการตรวจสอบความตรงของเน้ือหา               
จากผูทรงคุณวุฒิ 3 ทาน หาคาดัชนีความตรงตามเน้ือหาไดเทากับ 0.84 และทดสอบหาความเช่ือม่ัน
ของแบบสอบถาม โดยใชสูตรสัมประสิทธ์ิแอลฟาของครอนบาค (Cronbach’s alpha coefficient) 
ไดคาความเช่ือม่ัน เทากับ 0.94 รวบรวมขอมูลในเดือน มกราคม 2552 จากนั้นนําขอมูลมาวิเคราะห
โดยใชคาสถิติความถ่ีและรอยละ 

 
ผลการศึกษา 
 
ขอมูลท่ัวไป 
ประชากรมีอายุระหวาง 40-44 ปมากท่ีสุด รอยละ 23.4 เปนเพศชาย รอยละ62.7     

สวนใหญมีการศึกษาในระดับประถมศึกษาตอนตน ป.1-ป.4 รอยละ 36.1 รองลงมา คือ
ระดับประถมศึกษาตอนปลาย ป.5-ป.6/ป.7 รอยละ 29.1 เปนอาสาสมัครสาธารณสุขประจําหมูบาน 
รอยละ 66.4 ประกอบอาชีพเกษตรกรรม รอยละ 40.6 มีรายไดตอเดือน ระหวาง 2,501–4,500 บาท 
รอยละ 34.0 สวนใหญขับข่ีรถจักรยานยนต รอยละ 95.5 และผูท่ีขับข่ีรถจักรยานยนตมีใบอนุญาต
ขับข่ี รอยละ 83.6 ระยะเวลาในการขับข่ีรถจักรยานยนตสวนใหญอยูในชวง 16-20 ป รอยละ 23 
สวนใหญทราบวามีถนนในหมูบานท่ีเปนจุดเส่ียงกอใหเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต รอยละ 72.1 
และระบุจุดเส่ียงอยางนอย 1 จุด คิดเปนรอยละ 17.2  
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ขอมูลการมีสวนรวมของชุมชนในการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนต 
ประชากรมีสวนรวมในการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตทุกข้ันตอน เม่ือพิจารณา

ในแตละข้ันตอน พบวา ข้ันตอนการคนหาปญหา ประชากรมีสวนรวมมากท่ีสุด คือ การระบุปญหา
ในเร่ือง การแลกเปล่ียนความคิดเห็นเกี่ยวกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต โดยพบวา
มีสาเหตุมาจากการขับข่ีดวยความเร็ว รอยละ 38.1 มากท่ีสุด รองลงมาคือ การดื่มสุราหรือขับข่ีขณะ
มีอาการมึนเมา รอยละ 35.7 และไมมีสวนรวม ในเร่ืองการนําเสนอปญหาเกี่ยวกับการบาดเจ็บ 
พิการ หรือเสียชีวิต ท่ีเกิดจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตเพื่อใหหาทางแกไข รอยละ 21.7 และการขับ
ข่ีรถจักรยานยนตท่ีมีสภาพไมสมบูรณ ชํารุดขาดการบํารุงรักษา หรือมีการดัดแปลงสภาพรถ      
รอยละ 15.2 

ข้ันตอนการวางแผน พบวา ประชากรมีสวนรวมมากท่ีสุดไดแก การวางแผนปองกัน
อุบัติเหตุรถจักรยานยนต โดยวางแผนรณรงคตามนโยบายของรัฐในเร่ือง การรณรงค ไมขับรถเร็ว 
รอยละ 46.3 รองลงมาคือ การรณรงคขับรถที่ไดมาตรฐานมีอุปกรณครบและการมีใบอนุญาตขับข่ี 
รอยละ 44.7 เทากัน และไมมีสวนรวม ในเร่ือง การวางแผนจัดสรรงบประมาณในการแกไขปญหา
อุบัติเหตุรถจักรยานยนต รอยละ 36.5 และการวางแผนต้ังจุดตรวจในหมูบาน ยับยั้งผูท่ีดื่มสุราไมให
ขับข่ีรถข้ึนบนถนนสายหลักในชวงเทศกาลสําคัญ รอยละ 27.5 

ข้ันตอนการปฏิบัติตามแผน พบวา ประชากรมีสวนรวมมากท่ีสุดไดแก การปฏิบัติตาม
กฎจราจรในเร่ือง การขับรถ โดยการขับข่ีดวยระมัดระวัง และขับข่ีรถในชองทางเดินรถท่ีกําหนด 
รอยละ 75.4 รองลงมาคือ การปฏิบัติตามสัญญาณและเคร่ืองหมายจราจร รอยละ 74.6 และไมมีสวน
รวม ในเร่ือง การระดมความชวยเหลือดานทุนทรัพย เพื่อปรับปรุงถนนในหมูบานใหมีความ
ปลอดภัยในการขับข่ีมากข้ึน รอยละ 34.0 และการประสานงานกับผูท่ีเกี่ยวของ ในการดําเนินงาน
หรือแกไขปญหาอุบัติเหตุรถจักรยานยนต รอยละ 27.9 

ข้ันตอนการประเมินผล พบวา ประชากรมีสวนรวมมากท่ีสุดไดแก การติดตาม 
ซอมแซมถนนในหมูบานใหมีความปลอดภัยมากข้ึน รอยละ 21.7 รองลงมาคือ การติดตามการ
ดําเนินงานปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตใหเปนไปตามแผนที่กําหนดไว รอยละ 21.0 และไมมี
สวนรวม ในเร่ือง การติดตามการเปล่ียนแปลงการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในหมูบาน รอยละ 
33.2 และ การติดตามการติดต้ังเคร่ืองหมายจราจร สัญญาณไฟ ปายเตือนหรือไฟสองสวาง ตามแผน
ท่ีวางไว รอยละ 32.4  
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ขอเสนอแนะในการนําผลการศึกษาไปใช 
 

1. ดานการบริหารจัดการ 
1.1 ผูบริหารควรใหการสนับสนุนการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตโดยใช

แนวคิดการมีสวนรวม โดยกําหนดนโยบายใหชัดเจนและสงเสริมการดําเนินงานอยางตอเนื่อง 
1.2 ผูบริหารควรใหความสําคัญกับผลการศึกษาในสวนท่ีพบวาชุมชนมีสวนรวม

นอยและสนับสนุนใหพัฒนาวิธีดําเนินงาน โดยใชแนวคิดการมีสวนรวมของชุมชน  เพื่อการ
ดําเนินงานท่ีมีประสิทธิภาพและบรรลุเปาหมาย 

2. ดานการบริการ ผูปฏิบัติงานควรมีการกระตุนใหชุมชนมีการปฏิบัติกิจกรรมปองกัน
อุบัติเหตุรถจักยานยนตอยางตอเนื่อง ปรับกลวีธีการดําเนินงานเพื่อแกไขในเร่ืองที่ผลการศึกษา
พบวาชุมชนมีสวนรวมนอย และสนับสนุนใหชุมชนแสดงบทบาทใหมากข้ึนในการปองกัน
อุบัติเหตุรถจักรยานยนต 

3. ดานการศึกษา 
3.1 สามารถนําไปเปนขอมูลพื้นฐานสําหรับผูปฏิบัติการดานการปองกันอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนตในการดําเนินการแกไขปญหาอุบัติเหตุรถจักรยานยนตและอุบัติเหตุจราจรอ่ืนๆ   
ในชุมชน 

3.2 สามารถนําไปพัฒนาองคความรูในการแกไขปญหาหรือการพัฒนางานโดย
การใชแนวคิดการมีสวนรวมของชุมชนในงานดานอุบัติเหตุและดานอ่ืนๆ ตอไป 
 
ขอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังตอไป 
 

1. ควรมีการศึกษาการมีสวนรวมของประชาชนในการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนต
ในเชิงคุณภาพ เพื่อใหไดขอมูลเชิงลึกเพื่อการพัฒนารูปแบบดําเนินงานท่ีเหมาะสม สอดคลองกับ
ความตองการของชุมชน 

2. ควรมีการศึกษาถึงปจจัยท่ีมีผลตอการมีสวนรวมของชุมชนในการปองกันอุบัติเหตุ
รถจักรยานยนต 


