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ภาคผนวก ก 
แบบน าสัมภาษณ์ และแบบสอบถาม 

 
แบบน าสัมภาษณ์ เจ้าหน้าทีใ่นสถานีรถไฟ และบนขบวนรถ 

 
1. ช่ือ ต ำแหน่งหนำ้ท่ีในกำรรถไฟ ฯ อำย ุสถำนภำพ รำยได ้ 
2. ลกัษณะกำรท ำงำนของเจำ้หนำ้ท่ีนั้น ๆ เป็นอยำ่งไร มีรำยไดม้ำกนอ้ยแค่ไหน กำรด ำรงชีวติเป็นอยำ่งไร 
3. มีปัญหำอุปสรรคในกำรท ำงำนหรือไม่ ดำ้นไหน อยำ่งไรบำ้ง ตำมหนำ้ท่ีของเจำ้หนำ้ท่ีนั้น ๆ ยกตวัอยำ่ง 
ประกอบ  
4. มีทศันะคติอยำ่งไร เก่ียวกบักำรรถไฟแห่งประเทศไทย 
5. มีปัญหำในกำรให้บริกำรหรือไม่ ด้ำนไหน อย่ำงไรบ้ำง ตำมหน้ำท่ีของเจ้ำหน้ำท่ีนั้ น ๆ 
ยกตวัอยำ่งประกอบ  
6. มีปัจจยัใดบำ้งท่ีท ำใหก้ำรเดินทำงโดยรถไฟมกัจะชำ้กวำ่เวลำท่ีก ำหนด 
7. แนวโนม้กำรพฒันำในอนำคตของกำรรถไฟ ฯ จะมีกำรพฒันำในดำ้นไหน อยำ่งไรบำ้ง 
8. ขอ้เสนอแนะอ่ืน ๆ ท่ีตอ้งกำรใหก้ำรรถไฟ ฯ ปรับปรุง 
 

แบบน าสัมภาษณ์ ผู้โดยสาร 
 

1. ช่ือ อำย ุอำชีพ รำยได ้
2. ควำมถ่ีของกำรใชบ้ริกำรรถไฟบ่อยคร้ังแค่ไหน ท ำไมจึงเลือกใชร้ถไฟเป็นยำนพำหนะ 
3. ควำมคิดเห็นทัว่ไปเก่ียวกบักำรเดินทำงโดยรถไฟเป็นอยำ่งไร 
4. ตอ้งกำรให้รถไฟพฒันำในดำ้นไหน อยำ่งไรบำ้ง 
5. ตอ้งกำรเทคโนโลยอ่ืีน ๆ เพิ่มเติมหรือไม่ ดำ้นไหน อยำ่งไรบำ้ง ยกตวัอยำ่งประกอบ 
6. กำรเดินทำงโดยรถไฟมีขอ้บกพร่องหรือไม่ ดำ้นไหน อยำ่งไรบำ้ง ยกตวัอยำ่งประกอบ 
7. ในอนำคตมีควำมคำดหวงัใหร้ถไฟไทยเป็นอยำ่งไร 
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แบบน าสัมภาษณ์ผู้ทีอ่าศัยอยู่ในชุมชนบริเวณสถานีรถไฟสุรินทร์ 
 

1. ช่ือ อำย ุอำชีพ  
2. อยูอ่ำศยั หรือคำ้ขำยบริเวณน้ีตั้งแต่ปี พ.ศ. ใด เพรำะเหตุใดจึงท ำใหไ้ดม้ำอำศยั ท ำมำหำกินในบริเวณน้ี 
3. เศรษฐกิจบริเวณน้ีในอดีตเป็นอยำ่งไร และเปรียบเทียบกบัปัจจุบนั เป็นอยำ่งไรบำ้ง ดีกวำ่ หรือแยก่วำ่ 
ในดำ้นไหน อยำ่งไรบำ้ง ยกตวัอยำ่งประกอบ 
4. กำรขนส่งทำงรถไฟมีอิทธิพลกบัร้ำนคำ้ของท่ำนในดำ้นไหน อยำ่งไรบำ้ง ยกตวัอยำ่งประกอบ 
5. เคยใช้บริกำรกำรขนส่งทำงรถไฟในดำ้นไหน (ผูโ้ดยสำรและสินคำ้) เคยใชบ้ริกำรกำรขนส่งสินคำ้
หรือไม่ สินคำ้อะไร บ่อยคร้ังแค่ไหน ปัจจุบนัยงัใชบ้ริกำรอยูห่รือไม่ เพรำะเหตุใด 
6. ในฐำนะท่ีอำศยัอยูบ่ริเวณน้ีมำนำน กำรขนส่งทำงรถไฟมีผลกบัเศรษฐกิจเมืองสุรินทร์ ในดำ้นไหน 
อยำ่งไร ในภำพรวม 
7. ในปัจจุบนั เพรำะเหตุใดร้ำนคำ้ หรือผูป้ระกอบกำร ท่ีมำท ำกำรคำ้บริเวณสถำนีรถไฟ จึงเลิกหรือ
ลดใชบ้ริกำรกำรขนส่งทำงรถไฟ และปัจจุบนัเปล่ียนไปใชก้ำรขนส่งทำงใด เพรำะเหตุใด 
8. มีควำมคิดเห็นอยำ่งไร เก่ียวกบักำรขนส่งทำงรถไฟ มีควำมตอ้งกำรให้รถไฟพฒันำไปในดำ้นไหน 
เพื่อกำรเศรษฐกิจในเมืองสุรินทร์ และเพื่อร้ำนคำ้ของท่ำน  
 

แบบสอบถามผู้โดยสาร 
 

เร่ือง ควำมตอ้งกำรของผูใ้ชบ้ริกำรรถไฟ ในเส้นทำงรถไฟสำยตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่ำง 

ส่วนท่ี 1 ขอ้มูลทัว่ไป (โปรดเติมขอ้ควำมลงในช่องวำ่ง หรือ ท ำเคร่ืองหมำย    หนำ้ขอ้ควำมท่ีเลือก) 

1. ช่ือ............................................................อำย.ุ.................ปี 
2. อำชีพ 
 ....นกัเรียน นิสิต นกัศึกษำ ....รับรำชกำร รัฐวสิำหกิจ 
 ....พนกังำนบริษทัเอกชน  ....ธุรกิจส่วนตวั 
 ....เกษตรกร   อ่ืน ๆ...................................... 
3. รำยไดเ้ฉล่ียต่อเดือน ประมำณ..............................บำท 
4. โดยเฉล่ียแลว้ 1 เดือนใชร้ถไฟก่ีคร้ัง 
 ....1 คร้ัง    ....2 คร้ัง 
 ....มำกกวำ่ 2 คร้ัง 
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5. โดยส่วนใหญ่แลว้โดยสำรถไฟชั้นใด 
 ....ชั้น 1     ....ชั้น 2 นัง่และนอนปรับอำกำศ  

....ชั้น 2 นัง่และนอนพดัลม  ....ชั้น 2 นัง่ปรับอำกำศ  

....ชั้น 2 นัง่พดัลม   ....ชั้น 3   

ส่วนท่ี 2 ควำมตอ้งกำรของผูใ้ชบ้ริกำรรถไฟ ในเส้นทำงรถไฟสำยตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่ำง 
(โปรดท ำเคร่ืองหมำยถูกหนำ้ขอ้ควำมท่ีเลือก หรือเติมขอ้ควำมลงในช่องวำ่ง)    

1. ควำมตอ้งกำรดำ้นกำยภำพ (กรุณำตอบอนัท่ีท่ำนคิดวำ่ควรพฒันำล ำดบัแรก) 
....เพิ่มโครงข่ำยเส้นทำงรถไฟสำยตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่ำง เช่น จำกอุบลรำชธำนี ถึง ช่องเม็ก 

หรือเพิ่มเส้นทำงอ่ืน ๆ เช่ือมต่อกบัเส้นทำงเดิม  
....พฒันำระบบรำงคู่ใหเ้สร็จสมบูรณ์ 
....เพิ่มจุดเช่ือมต่อกบัยำนพำหนะประเภทอ่ืน ๆ เช่น รถสองแถว รถเมล ์ใหมี้ในหลำยสถำนี

มำกข้ึน 
2. ควำมตอ้งกำรดำ้นเทคโนโลย ี(กรุณำตอบอนัท่ีท่ำนคิดวำ่ควรพฒันำล ำดบัแรก) 

....พฒันำเป็นระบบรำงไฟฟ้ำ 

....เปล่ียนเป็นระบบรถไฟควำมเร็วสูง  

....ตอ้งกำรใหซ้ื้อโบก้ีใหม่ ทั้งหวัรถจกัร รถโดยสำร และรถดีเซลรำง 

....ปรับปรุงสภำพโบก้ีประเภทต่ำง ๆ ได้แก่ หัวรถจกัร รถโดยสำร และรถดีเซลรำง ให้
สภำพดีกวำ่ท่ีเป็นอยู ่
3. ควำมตอ้งกำรดำ้นกำรบริกำร (กรุณำตอบอนัท่ีท่ำนคิดวำ่ควรพฒันำล ำดบัแรก) 

....พฒันำเร่ืองกำรตรงต่อเวลำ  

....พฒันำเร่ืองควำมสะอำด ทั้งบนขบวนรถ และในสถำนีรถไฟ 

....พฒันำเร่ืองตำรำงเดินรถ เช่น เพิ่มหรือลดขบวนในบำงเวลำ เป็นตน้ 

....กำรบริกำร เช่น พฒันำระบบกำรจ ำหน่ำยตัว๋ กำรจดัส่งสินคำ้ กำรจ ำหน่ำยอำหำรบนขบวนรถ 
เพิ่มหอ้งน ้ำคนพิกำร ปรับปรุงเร่ืองเสียงประกำศ เป็นตน้ 

....กำรบริกำรอ่ืน ๆ นอกเหนือจำกท่ีกล่ำว โปรดระบุ......................................................... 
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ภาคผนวก ข 
ระบบรางรถไฟ และการวางรางรถไฟ 

 
 กำรขนส่งทำงรถไฟในปัจจุบนัแม้จะก้ำวหน้ำไปมำก แต่ส่ิงหน่ึงท่ีต้องค ำนึงถึง คือ 
ขนำดของรำงรถไฟ (track gauge) โดยวดัจำกระยะห่ำงระหวำ่งหวัรำงดำ้นใน ขนำดของรำงรถไฟท่ี
ใชก้นัทัว่โลก มีตั้งแต่รำงเส้นเดียว (mono rail) ถึงรำงกวำ้งท่ีสุดมีขนำด 2.140 เมตร (7 ฟุต  

 
 น้ิว) 

ในควำมกวำ้งขนำดต่ำง ๆ มีอยู ่3 ขนำดท่ีใชม้ำกท่ีสุดในโลก 1) รำงกวำ้ง 1.435 เมตร (4 ฟุต 8 
 
 น้ิว) 

มีจ  ำนวนประเทศท่ีใชม้ำกท่ีสุด เรียกรำงกวำ้งขนำดน้ีวำ่ European Standard Gauge บำงคร้ังเรียก
โดยยอ่วำ่รำงมำตรฐำน (Standard Gauge) เป็นรำงท่ีใชใ้นกลุ่มประเทศยุโรป ซ่ึงถือเป็นรำงท่ีเสถียร
ท่ีสุด มำกกวำ่ร้อยละ 60 ของรำงรถไฟทัว่โลกจะใชร้ำงมำตรฐำนน้ีเป็นหลกั โดย Standard Gauge      
เรียกอีกช่ือหน่ึงวำ่ Stephenson Gauge ซ่ึงมำจำกช่ือของ George Stephenson ผูส้ร้ำงรถไฟคนัแรก   
ของโลก 2) รางกว้าง 1.067 เมตร (3 ฟุต 6 นิ้ว) มีจ ำนวนประเทศใชม้ำกเป็นอนัดบัสอง เรียกรำง
กวำ้งขนำดน้ีวำ่ Caps Gauge มีใชก้ระจำยทัว่โลก โดยเฉพำะประเทศท่ีเป็นเกำะในทวีปเอเชีย เขำ้ใจวำ่ 
รำงกวำ้งขนำดน้ี ไดช่ื้อมำจำกกำรน ำไปใชส้ร้ำงทำงรถไฟในทวีปแอฟริกำ และ 3) รางกว้าง 1 เมตร 
(3 ฟุต 3 

 
 นิว้) มีจ ำนวนประเทศใชม้ำกเป็นอนัดบัสำม เรียกรำงกวำ้งขนำดน้ีวำ่ Meter Gauge ใชใ้น

กลุ่มภูมิภำคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้บำงประเทศในทวีปแอฟริกำ อเมริกำใต ้ และบำงเส้นทำงใน
ยุโรป นอกจำกน้ียงัมีขนำดรำงท่ีมีจ ำนวนประเทศท่ีใช้น้อย แต่มีควำมยำวของเส้นทำงมำก เช่น   
รำงกวำ้ง 1.676 เมตร (5 ฟุต 6 น้ิว) รำงกวำ้ง 1.600 เมตร (5 ฟุต 3 น้ิว) และรำงกวำ้ง 1.524 เมตร     
(5 ฟุต) ซ่ึงเรียกรวมกนัว่ำ รางกว้างกว่ามาตรฐาน (Broad Gauge) นิยมใชม้ำกในประเทศท่ีมีพื้นท่ี
กวำ้ง เช่น รัสเซีย บำงเส้นทำงในอินเดีย ออสเตรเลีย เป็นตน้ (O’Dell, 1956 และ นคร จนัทศร, 
2546) 
      ในปัจจุบนัรำงรถไฟบำงขนำดไดถู้กเลิกใชง้ำนไปแลว้ แต่ขนำดของรำงรถไฟก็ยงัเป็น
ปัจจยัทำงกำยภำพท่ีมีควำมส ำคญั และถือว่ำเป็นตวัแปรล ำดบัตน้ ๆ ในกำรก ำหนดควำมเร็วของ
ขบวนรถไฟ O’ Dell (1956) และ นคร จนัทศร (2546) ไดร้วบรวมขนำดรำงรถไฟท่ีใชใ้นพื้นท่ีต่ำง ๆ 
ของโลก (ตำรำงผนวก 1) อยำ่งไรก็ตำมกำรท่ีรถไฟจะท ำควำมเร็วไดม้ำกหรือนอ้ย ไม่ไดข้ึ้นอยูก่บั
ขนำดของรำงเพียงอย่ำงเดียว แต่ยงัข้ึนอยู่กบัควำมแข็งแรงของรำง ระบบต่ำง ๆ ในเส้นทำง ชนิด 
หวัรถจกัรรถโดยสำร ประเภทขบวนรถ เป็นตน้ ซ่ึงควำมแข็งแรงของรำง และระบบของเส้นทำง      
ถือเป็นปัจจยัทำงเทคโนโลยท่ีีส ำคญัรองลงมำจำกขนำดควำมกวำ้งของรำง เช่น บำงทีรำงแคบรถไฟ
อำจวิง่ไดเ้ร็วกวำ่รำงกวำ้งก็ได ้เช่น รำงแคบแต่มีควำมมัน่คงแขง็แรง อำจท ำใหร้ถไฟวิง่ไดเ้ร็วกวำ่ 
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ตำรำงผนวก 1  ขนำดของรำงรถไฟในพื้นท่ีต่ำง ๆ ของโลก 
ควำมกวำ้ง 

พ้ืนท่ี 
ฟตุ น้ิว เมตร 
7  

 
 2.140 บำงเสน้ทำงในช่วงสงครำมโลกคร้ังท่ี 1 และ 2 (ปัจจุบนัเลิกใชแ้ลว้) 

6 4 
 

 1.945 เนเธอร์แลนด ์(เลิกใชต้ั้งแต่ปี ค.ศ. 1866) 
5 8 

 
 1.750 บำงเสน้ทำงในฝร่ังเศส (เลิกใชต้ั้งแต่ปี ค.ศ. 1891) 

5 6 1.676 อินเดีย ศรีลงักำ และบำงเสน้ทำงในสเปน ชิลี และอำร์เจนตินำ 
5 5 

 
 1.668 บำงเสน้ทำงในโปรตุเกส และสเปน 

5 3 1.600 ไอร์แลนด ์บรำซิล รัฐวกิตอเรียและทำงภำคใตข้องออสเตรเลีย 
5 2 

 
 1.588 รถไฟใตดิ้นในภำคตะวนัออกเฉียงใตข้องรัฐเพนซิลเวเนีย สหรัฐอเมริกำ 

2 2 
 

 1.581 เมืองบลัติมอร์ และรถรำงในเมืองฟิลำเดลเฟีย สหรัฐอเมริกำ 
5 0 1.524 รัสเซีย ฟินแลนด ์และรัฐทำงใตข้องสหรัฐอเมริกำก่อนสงครำมกลำงเมือง (civil war)  
4 10 

 
 1.495 รถไฟใตดิ้น และรถรำงในเมืองโทรอนโต แคนำดำ 

4 10 1.473 รถไฟใตดิ้นในมลรัฐโอไฮโอ สหรัฐอเมริกำ  
4 8 

 
 1.435 พ้ืนท่ีอ่ืน ๆ นอกเหนือจำกท่ีกล่ำว (ซ่ึงเป็นรำงมำตรฐำนท่ีส่วนใหญ่ใชใ้นปัจจุบนั) 

3 6 1.067 
เอกวำดอร์ ชิลี อินโดนีเซีย นิวซีแลนด ์ภูมิภำคอเมริกำกลำง ส่วนใหญ่ในทวปีแอฟริกำ 
ทำงภำคใตแ้ละตะวนัตกของออสเตรเลีย และบำงเสน้ทำงในญ่ีปุ่น 

3 5 
 

 1.050 แอลจีเรีย และภูมิภำคตะวนัออกกลำง 

3 3 
 

 1.000 
ภำคตะวนัออกและตะวนัตกของทวปีแอฟริกำ ส่วนใหญ่ในอินเดีย ภูมิภำคเอเชีย
ตะวนัออกเฉียงใต ้และส่วนใหญ่ในทวปีอเมริกำใต ้

3 0 0.914 บำงเสน้ทำงในไอร์แลนด ์โคลอมเบีย และภูมิภำคอเมริกำกลำง 
2 11 0.891 บำงเสน้ทำงในสวเีดน 
2 6 0.762 เซียร์รำลีโอน รัฐวกิตอเรียของออสเตรเลีย และบำงเสน้ทำงในอินเดีย 
2 5 

 
 0.750 บำงเสน้ทำงในเยอรมนี อินโดนีเซีย และทวปีอเมริกำใต ้

2 0 0.600 ภำคตะวนัตกเฉียงใตข้องทวปีแอฟริกำ และบำงเสน้ทำงในอินเดีย และเวเนซูเอลำ 

      ท่ีมำ: ดดัแปลงจำก A. C. O’Dell,  Railways and Geography (London: The Anchor Press,  1956), 

p. 13 - 9. และ นคร จนัทศร, “Railway Track Gauge.” วารสารรถไฟสัมพันธ์ 23 (5, 2546): 20 - 40. 

รำงกวำ้งแต่ไม่แข็งแรง ซ่ึงบำงทีเรำอำจเขำ้ใจผิดวำ่รำงกวำ้งขนำด 1.435 เมตร (4 ฟุต 8 
 
 น้ิว) จะท ำ

ใหร้ถไฟวิง่ไดเ้ร็วท่ีสุด แต่จริง ๆ แลว้ ยงัข้ึนอยูก่บัควำมแข็งแรงของรำงดว้ย เช่น โครงข่ำยเส้นทำง
รถไฟในประเทศฝร่ังเศส ส่วนใหญ่ใชร้ำงขนำด 1.435 เมตร แต่โครงสร้ำงระบบ และควำมแข็งแรง
ของรำงนั้นไดแ้บ่งไปอีก ไดแ้ก่ high - speed lines (ใชเ้ฉพำะรถไฟควำมเร็วสูง เช่น TGV ICE Euro 
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Star เป็นตน้) main - lines (รถไฟควำมเร็วสูง และอ่ืน ๆ เช่น รถไฟพ่วงสั้นท่ีวิ่งภำยในแควน้ รถไฟ 
RER วิง่ออกสู่ชำนเมือง เป็นตน้) และ other lines (รถไฟอ่ืน ๆ เช่น รถสินคำ้ รถไฟน ำเท่ียว เป็นตน้) 
ซ่ึงระบบรำงและควำมกว้ำงของรำงแต่ละชนิดท ำให้รถไฟสำมำรถท ำควำมเร็วได้ต่ำงกัน      
(Société Nationale des Chemins de Fer Français, 2009)  
           กำรวำงรำงรถไฟถ้ำพิจำรณำในแง่กำรเมือง ถือได้ว่ำเป็นยุทธศำสตร์กำรแบ่งแยก
ดินแดน หรือกำรผนวกดินแดนในสมยักำรล่ำอำณำนิคม เช่น ควำมหลำกหลำยของควำมกวำ้งของ
รำงรถไฟในประเทศอินเดีย ซ่ึงมีท่ีมำจำกองักฤษไดว้ำงรำงรถไฟหลำยขนำดในแต่ละแควน้ท่ียึดได ้
ซ่ึงก่อให้เกิดปัญหำมำกมำย หลงัจำกอินเดียไดรั้บอิสรภำพ รำงรถไฟขนำด 1.050 เมตร ซ่ึงมีช่ือวำ่ 
Arabian Gauge ใชอ้ยูใ่นประเทศแถบตะวนัออกกลำงบำงประเทศ น่ำจะส่ือควำมหมำยวำ่ ถำ้ยึด
พื้นท่ีในแถบใกล้เคียงได้ทั้งหมดก็จะสำมำรถเช่ือมรำงรถไฟได้ และรำงรถไฟขนำดกวำ้ง 1.067 
เมตร ในประเทศท่ีเป็นเกำะ ซ่ึงไม่มีกำรเช่ือมต่อทำงกำยภำพกบัประเทศใด เช่น ญ่ีปุ่น ฟิลิปปินส์ 
อินโดนีเชีย เป็นตน้  น่ำจะบอกควำมหมำยในทำงกำรเมืองเช่นเดียวกนั นอกจำกน้ียงัมีเส้นทำง
รถไฟในท่ีอ่ืน ๆ ของโลก ท่ีมีกำรวำงรำงเพื่อเป็นยทุธศำสตร์ในกำรล่ำอำณำนิคม หรือกำรเมือง เช่น 
เส้นทำงในกำรล่ำอำณำนิคมในอเมริกำเหนือ อเมริกำใต ้เส้นทำงสำย Tran Siberia เพื่อกระชบักำร
ปกครอง กำรวำงรำงรถไฟเพื่อช่วงชิงอ ำนำจของชำติท่ีล่ำอำณำนิคม เช่น เส้นทำงรถไฟในแอฟริกำ 
อำจกล่ำวไดว้่ำ เส้นทำงรถไฟเป็นเคร่ืองมือทำงกำรเมือง ดงันั้น กำรวิเครำะห์กำรขนส่งทำงรถไฟ
จ ำเป็นอยำ่งยิ่งท่ีจะผนวกกำรเมืองเขำ้ไปดว้ย (Glassner, 1996) ในประเทศไทยกำรสร้ำงทำงรถไฟ
ในภำคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่ำง ส่วนหน่ึงก็เป็นผลมำจำกกำรเมือง เน่ืองจำกเพื่อกระชบักำร
ปกครอง และป้องกันกำรเสียดินแดนให้กบัประเทศฝร่ังเศสท่ีมำยึดครองประเทศเพื่อนบำ้นใน
ขณะนั้น 
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ภาคผนวก ค 
รูปประกอบการศึกษา 

 
รางรถไฟ 

 

 

รูป 1  รำงท่ียงัใชไ้มห้มอนอยู ่(รำงสับหลีก และรำงอ่ืนๆ ท่ีไม่ใช่รำงหลกัในบริเวณสถำนีรถไฟ 

 

 
รูป 2  รำงท่ีเปล่ียนเป็นหมอนรองคอนกรีตแลว้ (ทำงหลกั) 

 
 

 



198 

 

สถานีรถไฟ 
 

 
รูป 3  ตวัอยำ่งสถำนีชั้น 1 (สถำนีนครรำชสีมำ) 

 
รูป 4  ตวัอยำ่งสถำนีชั้น 2 (สถำนีอุทุมพรพิสัย เขตจงัหวดัศรีสะเกษ) 

 
รูป 5  ตวัอยำ่งสถำนีชั้น 3 (สถำนีกะโดนคอ้ เขตจงัหวดัสุรินทร์)   
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รูป 6  ป้ำยหยดุรถ (ท่ีหยดุรถบำ้นโนนผึ้ง เขตจงัหวดัศรีสะเกษ) 

 
หัวรถจักร 

 

 
รูป 7  ตวัอยำ่งหวัรถจกัรไอน ้ ำประเภท Mikado จำกประเทศสหรัฐอเมริกำ 

 
รูป 8  ตวัอยำ่งหวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้ำ G. E. จำกประเทศสหรัฐอเมริกำ 
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รูป 9  ตวัอยำ่งหวัรถจกัรดีเซลไฟฟ้ำ Alsthom จำกประเทศฝร่ังเศส 

 
รถดีเซลราง 

 

 

รูป 10  ตวัอยำ่งรถดีเซลรำง Tokyu จำกประเทศญ่ีปุ่น  

 

รูป 11  ตวัอยำ่งรถดีเซลรำง Daewoo จำกประเทศเกำหลีใต ้
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รถโดยสาร 
 

 
รูป 12  ตวัอยำ่งรถปรับอำกำศนัง่และนอนชั้นท่ี 2 (บนท.ป.) Tokyu จำกประเทศญ่ีปุ่น 

 

รูป 13  รถปรับอำกำศนัง่และนอนชั้นท่ี 1 (บนอ.ป.) Hyundai จำกประเทศเกำหลีใต ้

 
รูป 14  รถปรับอำกำศนัง่และนอนชั้นท่ี 2 (บนท.ป.) JR West จำกประเทศญ่ีปุ่น 
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รถบรรทุกสินค้า 
 

 
รูป 15  ตวัอยำ่งรถบรรทุกน ้ำมนัขน้ (บทค.) 

 
รูป 16  ตวัอยำ่งรถบรรทุกตูสิ้นคำ้ (ท.ต.) 

 
การออกภาคสนาม 

 

 
รูป 17  บริเวณดำ้นหนำ้สถำนีรถไฟสุรินทร์ พ.ศ. 2554 
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รูป 18  บริเวณตลำดสดเมืองสุรินทร์ พ.ศ. 2554 

 
รูป 19  บริเวณสถำนีขนส่งเมืองสุรินทร์ พ.ศ. 2554      

 
รูป 20  ถนนธนสำร ยำ่นเศรษฐกิจเมืองสุรินทร์ พ.ศ. 2555 
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รูป 21  โรงแรม ร้ำนคำ้ หนำ้สถำนีรถไฟสุรินทร์ พ.ศ. 2555 

 
ตัวอย่างตั๋วโดยสารในยุคต่างๆ 

 

 
รูป 22  ตวัอยำ่งตัว๋โดยสำรในช่วงแรก ใชใ้นช่วงตน้กำรสร้ำงทำงรถไฟถึงประมำณ พ.ศ. 2500 

 

รูป 23  ตวัอยำ่งตัว๋โดยสำรในช่วงท่ีสอง ใชห้ลงั พ.ศ. 2500 
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รูป 24  ตวัอยำ่งตัว๋โดยสำรในช่วงปัจจุบนั ใชห้ลงั พ.ศ. 2535 
 

รูปประกอบการศึกษาอื่นๆ 
 

     

 

รูป 25  ยำ่นชุมชนชำวจีนบริเวณทิศเหนือสถำนีรถไฟ พ.ศ. 2490  
      ท่ีมำ: ปรีชำ วรเศรษฐสิน. “วถีิชีวติชุมชนชำวจีนเมืองซูลี้ง.” (ระบบออนไลน์ 
แหล่งท่ีมำ: www.visitsurin.com) 
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ประวตัิผู้เขยีน 
 
ช่ือ - สกุล  นำยอำทิตย ์ อินธำระ 
วนั เดือน ปี เกดิ  3 มิถุนำยน พ.ศ. 2527 
ประวตัิการศึกษา 
พ.ศ. 2540 - 2545 มธัยมศึกษำตอนปลำย โรงเรียนสุรวทิยำคำร อ ำเภอเมือง จงัหวดัสุรินทร์ 
พ.ศ. 2547 - 2550 ปริญญำตรี วทิยำศำสตรบณัฑิต สำขำวชิำภูมิศำสตร์ เกียรตินิยมอนัดบัสอง 
   คณะสังคมศำสตร์ มหำวทิยำลยัเกษตรศำสตร์ 
 
 


