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บทที ่6 
การขนส่งทางรถไฟกบัการเปลีย่นแปลงสภาพเศรษฐกจิและการขยายตัวของเมอืง 

 
      การศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่งเส้นทางรถไฟ กบัการเปล่ียนแปลงสภาพเศรษฐกิจและ
การขยายตวัของเมือง บริเวณเส้นทางรถไฟสายตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง เป็นกรณีศึกษา
อิทธิพลของเส้นทางรถไฟท่ีมีต่อการขยายตวัของชุมชนเมืองสุรินทร์ 
      ในการศึกษาความสัมพนัธ์ดงักล่าว ไดว้ิเคราะห์การเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม 
เช่น ปริมาณสินคา้เขา้ออก การเกิดอาชีพใหม่ เป็นตน้ นอกจากน้ียงัวิเคราะห์การเพิ่มข้ึนของการ   
ตั้งถ่ินฐาน บา้นเรือน ร้านคา้ โรงแรม บริเวณสถานีรถไฟสุรินทร์ เป็นตน้ โดยได้ขอ้มูลจากการ
สัมภาษณ์กลุ่มตวัอยา่งประชาชนท่ีอาศยัอยูใ่นชุมชนบริเวณสถานีรถไฟสุรินทร์ ท่ีประกอบอาชีพ
ต่าง ๆ จ านวน 30 คน ไดแ้ก่ ผูป้ระกอบการร้านคา้ 15 ราย ผูป้ระกอบการโรงแรม 2 ราย ผูป้ระกอบการ
ท่ีเป็นอดีตร้านคา้ 5 ราย ท่ีอยูอ่าศยัโดยไม่ไดป้ระกอบกิจการ 8 ราย โดยการสุ่มตวัอยา่งแบบเจาะจง
ผูท่ี้อาศยัอยูม่าก่อนปี พ.ศ. 2500 และการสังเกตภาคสนาม 
      เน่ืองจากขอ้มูลส่วนใหญ่เป็นขอ้มูลจากในสมยัอดีต ซ่ึงขอ้มูลบางอยา่งของบุคคลผูใ้ห้
สัมภาษณ์อาจลืมเลือนและไม่ชดัเจน ขอ้มูลอีกส่วนหน่ึงจึงตอ้งรวบรวมจากเอกสารของบุคคลท่ีอยู่
ในเมืองสุรินทร์มาตั้ งแต่อดีต และเอกสารรวมถึงหนังสือของบุคคลอ่ืน ๆ ทั้ งชาวไทยและ
ชาวต่างชาติท่ีไดร้วบรวมไว ้โดยเฉพาะในช่วงก าลงัพฒันาเส้นทางรถไฟ (ช่วงเร่ิมสร้างเส้นทางถึง
ช่วงก่อนแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ คือช่วง พ.ศ. 2463 - 2504) จ าเป็นตอ้งใช้ขอ้มูล
จากเอกสารเป็นส่วนใหญ่ เน่ืองจากกลุ่มตวัอยา่งไม่สามารถใหข้อ้มูลได ้
            นอกจากน้ีไดน้ าผลการศึกษามาวิเคราะห์ร่วมกบัแผนที่การใชที้่ดินในเทศบาลเมือง
สุรินทร์ท่ีไดจ้ากการแปลภาพถ่ายทางอากาศ และภาพดาวเทียม ผลการศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่ง
การขนส่งทางรถไฟกบัการขยายตวัของเมืองดงักล่าว แบ่งเป็น 3 ช่วงเวลา คือ 1) ช่วงก าลงัพฒันา 
(ช่วงเร่ิมสร้างเส้นทางถึงช่วงก่อนแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ คือช่วง พ.ศ. 2460 - 
2504) 2) ช่วงพฒันาเต็มท่ี (ช่วงแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบบัท่ี 1 - 6 คือช่วง พ.ศ. 
2505 - 2534) และ 3) ช่วงพฒันาชา้ ซ่ึงเป็นช่วงการแข่งขนักบัการขนส่งทางถนน (ช่วงแผนพฒันา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบบัท่ี 7 เป็นตน้มา คือช่วง พ.ศ. 2535 - ปัจจุบนั) ดงัมีรายละเอียด
ดงัต่อไปน้ี 
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6.1 ช่วงก าลงัพฒันาเส้นทางรถไฟ (พ.ศ. 2460 - 2504) 
      รถไฟเป็นส่ิงมหัศจรรยห์รืออาจเป็นส่ิงศกัด์ิสิทธ์ิในสายตาของคนอีสานในสมยันั้น ดงั
ปรากฏในบนัทึกของ Herbert Smith อธิบดีกรมราชโลหกิจและภูมิวิทยา ในขณะท่ีมาส ารวจแร่ใน
ภาคอีสานผา่นไปบริเวณท่ีมีการก่อสร้างทางรถไฟท่ีใกลจ้ะเปิดใชง้านไดใ้นบางช่วง ท่านบนัทึกไว้
โดยสรุปว่า หัวรถจกัรส าหรับลากขบวนรถไฟแห่งแรกในเขตน้ีก าลงัจะเปิดใช้งาน ผูค้นพากัน
คุกเข่ายกมือไหวข้ณะท่ีมนัผ่านไป โดยท าเช่นเดียวกบัเวลาท่ีเขายกมือไหวพ้ลงัอ านาจท่ีเกรงกลวั
และนับถือ ดูเหมือนพวกเขาจะรู้สึกว่าพลังอ านาจซ่ึงแฝงตัวอยู่ในส่ิงประดิษฐ์คิดค้นอันทรง
อานุภาพไดต้ั้งตระหง่านอยูต่รงหนา้ (Smith, 2544: 262 - 263) 
      แต่รถไฟในสมยันั้นก็น่าอศัจรรย ์เพราะหวัรถจกัรสามารถลากโบก้ีรถไฟไดห้ลายโบก้ี 
และบรรทุกสินคา้ไดจ้  านวนมาก เม่ือเปรียบเทียบกบัเกวยีนซ่ึงบรรทุกไดน้อ้ยกวา่รถไฟหลายเท่า ซ่ึง
เป็นเหตุผลส าคญัท่ีท าใหค้่าขนส่งสินคา้ดว้ยเกวียนสูงกวา่รถไฟมาก เช่น ค่าขนส่งจากนครราชสีมา
ไปสุรินทร์ (156 กิโลเมตร) ก่อนมีทางรถไฟสูงถึงตนัละ 60 - 80 บาท หรือประมาณ 2 - 6.5 เท่าของ
ราคาสินคา้ ในขณะท่ีการขนส่งทางรถไฟ เช่น ขนส่งขา้วเปลือก 1 ตนั จากนครราชสีมาไปกรุงเทพ ฯ 
(264 กิโลเมตร) เสียค่าขนส่งประมาณ 30 บาท (ราคาขา้วสารประมาณ 1,500 บาท) หรือร้อยละ 2 
ของราคาสินคา้เท่านั้น 
      ในขณะเดียวกนัความเร็วของเกวียนประมาณ 24 - 33.6 กิโลเมตรต่อวนั หากเดินทาง  
วนัละ 8 ชัว่โมง ความเร็วเฉล่ีย 3.6 กิโลเมตรต่อชัว่โมง ในขณะท่ีรถไฟสินคา้วิ่งไดเ้ร็วประมาณ 40 - 60 
กิโลเมตรต่อชัว่โมง หรือเฉล่ีย 50 กิโลเมตรต่อชัว่โมง เท่ากบัรถไฟวิ่งไดเ้ร็วเป็น 16.7 เท่าของ 
เกวยีน ก่อนมีทางรถไฟการเดินทางจากกรุงเทพ ฯ ถึงนครราชสีมา ใชเ้วลา 16 - 27 วนั หรือเฉล่ีย 22 
วนั พอมีรถไฟใชเ้วลาเพียง 5 - 6 ชัว่โมง  
      การบรรทุกผูโ้ดยสารรถไฟ 1 ตูช้ั้นสามมีท่ีนัง่ 76 ท่ี รถไฟ 1 ขบวนสามารถบรรทุก
ผูโ้ดยสารเฉพาะนัง่ไดถึ้ง 1,520 คน ถา้มีผูโ้ดยสารส่วนหน่ึงยืนจะบรรทุกผูโ้ดยสารไดไ้ม่ต ่ากว่า 
2,000 คน ในขณะท่ีเกวยีน 1 เล่ม บรรทุกคนไดป้ระมาณ 6 คน 
      เพราะเหตุท่ีรถไฟเป็นพาหนะท่ีสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยัจากไขป่้า และโจร และราคา
ถูกกวา่การขนส่งแบบเก่าทุกชนิดท าใหเ้กิดการขนส่งสินคา้และผูค้นมากข้ึนอยา่งมากมาย ท าให้เกิด
การเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจและด้านอ่ืน ๆ ในภาคอีสานเป็นอย่างมาก การเปล่ียนแปลงทาง
เศรษฐกิจในภาคอีสานต่อไปน้ี ส่วนใหญ่เป็นผลมากจากการสร้างทางรถไฟ แต่บางส่วนก็เกิดจาก
ปัจจยัหลายอยา่งประกอบกนั 
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     6.1.1 การเพิ่มข้ึนของการขนส่งสินคา้ในภาคอีสานทั้งดา้นปริมาณ และชนิดสินคา้ 
      ดว้ยประสิทธิภาพท่ีสูงมากของรถไฟท าให้ปริมาณสินคา้เขา้-ออก ภาคอีสานเพิ่มข้ึน
อย่างรวดเร็ว ก่อนสร้างทางรถไฟมาถึงภาคอีสาน มีการส่งสินคา้เขา้ออกภาคกลางกบัภาคอีสาน
นอ้ยมาก คือประมาณปีละ 1,800 - 2,400 ตนั แต่พอทางรถไฟมาถึงนครราชสีมา (พ.ศ. 2443) ในปี
ต่อมาสินคา้ท่ีบรรทุกดว้ยรถไฟเขา้-ออก ภาคอีสานไดเ้พิ่มเป็น 22,565 ตนั หรือเพิ่มเป็น 10.7 เท่า 
หลงัจากนั้นก็เพิ่มข้ึนเร่ือย ๆ จนกระทัง่หลงัจากมีทางรถไฟมาถึงนครราชสีมา 50 ปี ปริมาณสินคา้ท่ี
บรรทุกเฉพาะทางรถไฟไดเ้พิ่มข้ึนประมาณ 90 เท่า ของช่วงก่อนมีทางรถไฟ ดงัจะเห็นไดช้ดัเจนใน
รูป 6.1 ซ่ึงจะเห็นไดว้า่ปริมาณสินคา้ออกจากภาคอีสานสูงกวา่สินคา้เขา้ในอตัราส่วนท่ีมากข้ึนเร่ือย ๆ 
บ่งบอกถึงการขยายตวัทางเศรษฐกิจหลงัจากท่ีมีทางรถไฟเขา้มา (สุวทิย ์ธีรศาศวตั, 2551) 

 
รูป 6.1  ปริมาณสินคา้ท่ีบรรทุกเฉพาะทางรถไฟเขา้-ออก ภาคอีสาน ตั้งแต่ พ.ศ. 2444 - 2494 

      ท่ีมา: ดดัแปลงจาก ชุมพล แนวจ าปา, “การเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจบริเวณลุ่มน ้ ามูล
ตอนบน พ.ศ. 2443 - 2468” (วิทยานิพนธ์อกัษรศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิชาประวติัศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั, 2529), หนา้ 141., และ สุวทิย ์ธีรศาศวตั. เศรษฐกิจชุมชนอีสานหลังมีทาง
รถไฟ (2443 - 2488) (ขอนแก่น: คลงันานาวทิยา, 2551), หนา้ 44. 
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     6.1.2 การเพิ่มข้ึนของชนิดสินคา้เขา้อีสาน 
      จากการสัมภาษณ์ผูสู้งอายใุนชุมชนเมือง จงัหวดัสุรินทร์ ซ่ึงอาศยัอยูบ่ริเวณสถานีรถไฟ
เป็นเวลานานจนไดเ้ห็นการเปล่ียนแปลงบริเวณริมทางรถไฟในเมืองสุรินทร์อยา่งชดัเจนโดยสรุปวา่ 
รถไฟมีอิทธิพลท่ีเห็นไดช้ดัเจน คือ การใชส้ังกะสีมุงหลงัคา เม่ือก่อนจะมุงหลงัคาดว้ยจากหรือแฝก 
ส่วนร้านขายของจะมีสินคา้จากยุโรปวางขายเกล่ือน เช่น ผา้ เคร่ืองด่ืมต่าง ๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
เบียร์ สินคา้ประเภทอะลูมิเนียม เคร่ืองนุ่งห่มต่าง ๆ อีกทั้งเคร่ืองใช้สอยภายในครัวเรือน เป็นตน้ 
เม่ือก่อนสินคา้เหล่าน้ีแพงมากเฉพาะคนท่ีมีฐานะดีเท่านั้นท่ีจะซ้ือได ้ แต่ตอนน้ีชาวบา้นธรรมดาก็
ซ้ือสินคา้เหล่าน้ีใชไ้ด ้เน่ืองจากราคาถูกลงมาก เช่นเบียร์ขวดหน่ึงราคาแพงมากขนาดชาวยุโรปท่ีมี
ฐานะดียงัไม่กลา้ซ้ือ เพราะการขนส่งทางรถไฟท าให้ราคาสินคา้ลดลงมาก จึงไม่น่าประหลาดใจท่ี
เด๋ียวน้ีไม่มีเกวยีน หรือขบวนคนหาบท่ีขนส่งสินคา้เหลืออยูเ่ลย 
      ในบนัทึกของไพบูลย ์สุนทรารักษ์ ขา้ราชการบ านาญกรมประชาสัมพนัธ์  เล่าถึงการ
มาถึงคร้ังแรกของรถไฟท่ีเมืองสุรินทร์โดยสรุปวา่ รถไฟมาถึงสุรินทร์เม่ือใดก็จะมีของบางกอกมา
ขาย เช่น ปลาทูเค็ม ปลาทูน่ึง ส้มโอหวาน ทุเรียนกวน  ฯลฯ ในปี พ.ศ. 2469 รถไฟมาถึงสุรินทร์ 
ผูค้นแตกต่ืนไปดูรถไฟกนัมืดฟ้ามวัดิน ตั้งแต่รถไฟมาถึงก็มีของมาขายมากมาย โดยเฉพาะพวกขนม
และมีมากท่ีสุด ส้มโอหวานท่ีเรียกวา่ส้มโอบางกอก ราคาลูกละ 10 สตางค ์ถือเป็นของแปลก เพราะ
ส้มโอท่ีเมืองสุรินทร์ไม่เคยหวาน ท่ีอร่อยอีกอยา่งคือปลาทูน่ึง ราคาเข่งละ 5 สตางค ์เวลานั้นคนจีน
อพยพมามากกวา่เก่า ตั้งร้านคา้ใหม่ ๆ มากมาย (วลิาศ โพธิสาร, 2536: 354)  
     6.1.3 การเพิ่มข้ึนของชนิดสินคา้ออกจากภาคอีสาน  
      ดงักล่าวแล้วในบทท่ี 4 ว่าสินคา้ออกจากภาคอีสานก่อนมีทางรถไฟ เป็นสินคา้ท่ีมี
น ้ าหนกัไม่มากนกั เช่น ผลเร่ว ผา้ไหม ชา้ง โค กระบือ ซ่ึงพวกพ่อคา้อีสานน าไปขายในภาคกลาง 
เม่ือมีรถไฟมาถึงภาคอีสาน ชนิดและปริมาณสินคา้ส่งออกจากภาคอีสานก็มีมากข้ึนดว้ย 
     6.1.4 เกิดการแปรรูปผลผลิตเพื่อการพาณิชย ์ 
      ก่อนมีทางรถไฟมาถึงเมืองสุรินทร์ การผลิตหลกัของชาวสุรินทร์ คือ การท านา ท าไร่ 
ปลูกขา้ว ปลูกพืชผกัสวนครัวเพื่อการบริโภคในครัวเรือนเป็นหลกั ปลูกฝ้าย ปลูกหม่อน เล้ียงไหม 
เพื่อน ามาทอผา้ไวใ้ช้ในครัวเรือน เม่ือมีทางรถไฟมาถึงภาคอีสาน ท าให้การผลิตเพื่อขายก็เร่ิม
เกิดข้ึนในพื้นท่ีท่ีอยูใ่กลท้างรถไฟ เพราะเป็นพื้นท่ีซ่ึงไม่ล าบากมากนกัในการขนส่ง สินคา้ท่ีน าไป
ขาย เช่น ขา้วเปลือก สุกร หนงัววั หนงัควาย และของป่า เช่น หวาย คร่ัง ชนั หนงัสัตวป่์า น ้ ามนัยาง 
เป็นตน้ สินคา้ท่ีน่าสนใจ คือ สินคา้เกษตรซ่ึงแต่ก่อนผลิตเพื่อบริโภคเท่านั้น คือ ขา้ว ไม่ไดส่้งออก
นอกพื้นท่ีภาค เพราะน ้ าหนักมาก ส่วนโคกระบือ แม้จะมีน ้ าหนักมาก แต่ก็เป็นสินค้าท่ีเดินได ้
ดงันั้นจึงมีการส่งออกจากภาคอีสานตั้งแต่ทางรถไฟยงัมาไม่ถึง โดยตอ้นเป็นฝูงออกไปขายยงั
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นครราชสีมา และส่งต่อไปภาคกลาง และบางส่วนตอ้นไปขายถึงเขมร เม่ือมีรถไฟเขา้มาก็เร่ิมมีชาว
จีนมากวา้นซ้ือขา้วเปลือกจากชาวนา น าไปสีท่ีโรงสีใกล้กบัตลาดสถานีรถไฟ แล้วบรรทุกโดย
รถไฟไปขายยงัภาคกลาง ผลก็คือท าใหพ้ื้นท่ีนาเพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็ว ส่วนโคกระบือ พอ่คา้อีสานก็ยงั
ตอ้นเป็นฝูงไปขายยงัภาคกลางเหมือนเดิม เพราะวิธีตอ้นเป็นฝูงนั้น มีตน้ทุนถูกกว่าบรรทุกดว้ย
รถไฟ สินคา้อีกรายการท่ีมีการผลิตและส่งออกจากภาคหลงัมีทางรถไฟ คือสุกร ซ่ึงเป็นสินคา้ท่ีชาว
อีสานไม่นิยมบริโภค แต่เล้ียงเพื่อส่งขายให้ชาวจีน ทั้งในเมืองสุรินทร์ ภาคอีสานเอง และในภาค
กลาง ท าให้ปริมาณสุกรท่ีบรรทุกรถไฟสายอุบลราชธานีไปกรุงเทพ ฯ เพิ่มข้ึนมาก (ตารางท่ี 6.1) 
อยา่งไรก็ตาม จะเห็นไดใ้นช่วงแรกท่ีมีทางรถไฟเขา้มาการขนส่งสุกรมีจ านวนมาก แต่จ านวนสุกร
เร่ิมลดลงในปีต่อ ๆ มา อาจเป็นเพราะเร่ิมมีการผลิตในพื้นท่ีต่าง ๆ มากข้ึน  

ตาราง 6.1  การเปรียบเทียบจ านวนสุกรท่ีจ าหน่ายช่วงก่อนมีทางรถไฟ กบัช่วงมีทางรถไฟ ในพื้นท่ี   
     3 จงัหวดัในเขตอีสานใต ้(ตวั) 

พ.ศ. จงัหวดัสุรินทร์ จงัหวดัศรีสะเกษ จงัหวดัอบุลราชธานี 
ช่วงก่อนมีทางรถไฟ 

2454 
2455 

 
6,287 
   695 

 
3,085 
1,863 

 
1,076 
1,701 

ช่วงมีทางรถไฟ 
2469 
2472 
2475 
2478 
2481 

 
67,042 
52,664 
24,570 

- 
11,065 

 
- 

34,285 
19,029 

- 
10,330 

 
- 
- 

20,497 
- 

42,900 
รวม 2469-2481            155,341 63,644 63,397 

      ท่ีมา: ดดัแปลงจาก สุวทิย ์ธีรศาศวตั, เศรษฐกิจชุมชนอีสานหลังมีทางรถไฟ (2443 -2488) 
(ขอนแก่น: คลงันานาวทิยา, 2551), หนา้ 64. 

     6.1.5 ปริมาณการเพิ่มข้ึนของผูใ้ชบ้ริการมีมากข้ึน  
      ก่อนมีทางรถไฟไม่มีสถิติท่ีแน่นอนวา่มีผูค้นเดินทางระหวา่งเมืองต่าง ๆ ในภาคอีสาน 
และระหวา่งภาคอีสานกบัภาคอ่ืนวา่เป็นจ านวนเท่าไร แต่คาดวา่มีนอ้ย เพราะการเดินทางช่วงก่อนมี
ทางรถไฟนั้นล าบากมาก ชา้ และอนัตรายจากไขป่้าดงัท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ขา้งตน้ เม่ือมีรถไฟเขา้มา
ผูค้นก็เร่ิมใชบ้ริการตั้งแต่สร้างยงัไม่ถึงนครราชสีมา กล่าวคือ เม่ือสร้างทางรถไฟมาถึงสถานีปาก
ช่องก็เร่ิมเปิดบริการอยา่งไม่เป็นทางการ 
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      6.1.6 การขยายตวัของชุมชนเมือง ชุมชนการคา้หรือชุมชนชาวจีน  
      ทางรถไฟท าใหเ้กิดการตั้งถ่ินฐานของชาวจีนเพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็ว โดยเฉพาะชุมชนใกล้
สถานีรถไฟ นอกจากนั้นยงัมีชาวจีนอีกจ านวนไม่นอ้ย แต่มาทีหลงัพวกรุ่นแรกซ่ึงไปตั้งถ่ินฐานใกล้
สถานีรถไฟ จึงเล่ียงไปตั้งถ่ินฐานท่ีไกลออกไป ตามอ าเภอต่าง ๆ ในจงัหวดัสุรินทร์ นอกจากน้ียงัมี
ชาวจีนอีกจ านวนหน่ึงไปตั้งถ่ินฐานในชนบท ชาวจีนรุ่นแรกดงัท่ีไดก้ล่าวไปแลว้ว่ามาตั้งถ่ินฐาน
ใกลก้บัสถานีรถไฟนั้นอพยพมาในช่วงประมาณ พ.ศ. 2465 - 2475 ซ่ึงหลงัจากโดยสารเรือส าเภามา
จากเมืองจีน แลว้มาลงท่ีกรุงเทพ ฯ ซ่ึงกรุงเทพ ฯ เวลานั้นเร่ิมมีประชากรมาจบัจองท่ีดินท ากินมาก
แลว้ ท าใหช้าวจีนบางส่วน นัง่รถไฟไปตามพื้นท่ีต่าง ๆ ซ่ึงอาจจะสุ่มลงหรือมีเพื่อนฝงูญาติพี่นอ้งท่ี
ไปอยูก่่อนแลว้ โดยชาวจีนท่ีอพยพมาในเมืองสุรินทร์นั้น มาในช่วงซ่ึงเป็นเวลาท่ีมีทางรถไฟมาถึง
เมืองสุรินทร์พอดี ซ่ึงปัจจุบนัลูกหลานชาวจีนเหล่านั้นก็ยงัตั้งถ่ินฐานคา้ขายอยูบ่ริเวณใกลก้บัสถานี
รถไฟอยูอ่ยา่งหนาแน่น 
      การตั้งถ่ินฐานของชาวจีนดงักล่าว เป็นส่วนหน่ึงท าให้ชุมชนเมืองสุรินทร์ขยายตวัได้
อยา่งรวดเร็ว เกิดตลาด โรงงานอุตสาหกรรม เช่น โรงสี โรงเล่ือย โรงน ้ าแข็ง และโรงแรมบริเวณ
สถานีรถไฟ และเร่ิมกลายเป็นชุมชนการคา้ การคา้ขยายตวัอยา่งไม่เคยมีมาก่อน ถึงแมเ้มืองสุรินทร์
จะไม่เป็นศูนยก์ลางการคา้ล าดบัศกัด์ิสูงเท่ากบัเมืองนครราชสีมา  แต่พอมีรถไฟมาถึงในปี พ.ศ. 
2469 เมืองสุรินทร์ก็กลายเป็นศูนยก์ลางการคมนาคมของเขตอีสานใตต้อนกลาง ผูค้นบริเวณศรีสะเกษ 
และอุบลราชธานี หรือแมก้ระทัง่ภาคอีสานตอนกลาง ตอ้งเดินทางมาข้ึนรถไฟท่ีสุรินทร์ นอกจากน้ี
สินคา้ปลากรอบจากเขมร เม่ือก่อนตอ้งผา่นนครราชสีมา โดยใชเ้กวียนบรรทุกเป็นกองคาราวาน
กองละประมาณ 50-60 เล่ม จากเขมร ผา่นปราจีนบุรีเขา้กรุงเทพ ฯ แต่พอมีทางรถไฟมาถึงบุรีรัมย ์
และสุรินทร์ ก็บรรทุกเกวียนเขา้มาทางสุรินทร์เพื่อมาข้ึนรถไฟ เมืองสุรินทร์ในสมยันั้นกลายเป็น
เมืองศูนยก์ลางการคา้ปลีกท่ีมีสินคา้ทุกอยา่งท่ีมีในกรุงเทพ ฯ แมแ้ต่น ้ าแข็งก็ยงัมี และเป็นศูนยก์ลาง
การค้าส่ง คือ เป็นท่ีรวมสินคา้ของภาคอีสาน ตั้ งแต่ข้าวเปลือก หมู น ้ ามนัยาง ส้ม มะขามป้อม 
มะเกลือ ออ้ย เน้ือววั ไมเ้สาเรือน เป็นตน้ สภาพการคา้ภายในตวัเมืองสุรินทร์ภายหลงัเปิดการเดิน
รถไฟ ก็มีความคึกคกัมากทั้งธุรกิจขนาดใหญ่และการคา้ขายขนาดยอ่ม ขบวนเกวียนพ่อคา้จากหัว
เมืองท่ีอยูภ่ายนอก เขา้มาซ้ือสินคา้และขายสินคา้มีอยูอ่ยา่งสม ่าเสมอ 
     6.1.7 การยา้ยสถานท่ีราชการมาใกลส้ถานีรถไฟ  
      บทบาทของทางรถไฟไม่เพียงแต่มีต่อการขยายตวัของชุมชนเดิมให้เป็นชุมชนการคา้ 
และชุมชนชาวจีนเท่านั้น แต่ยงัมีผลกระทบต่อชุมชนเดิมท่ีตั้งอยูใ่กลก้บัสถานีรถไฟ ถึงขนาดมีการ
ยา้ยท่ีท าการอ าเภอมาตั้งใหม่ใกลส้ถานีรถไฟ เพื่อความสะดวกของประชาชนในการเดินทางมาใช้
บริการ การยา้ยท่ีวา่การอ าเภอนั้น ท าใหชุ้มชนเดิมมีขนาดเล็กลง แต่ท าให้ชุมชนบริเวณสถานีรถไฟ
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ขยายตวัเพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็ว เช่น ท่ีวา่การอ าเภอศีขรภูมิ จงัหวดัสุรินทร์ เดิมตั้งอยูท่ี่บา้นอนนัต ์แต่
สถานีรถไฟศรีขรภูมิตั้ งอยู่ท่ีบ้านระแงง บ้านอนันต์ซ่ึงเป็นเส้นทางผ่านของทางเกวียนสาย
นครราชสีมา-บุรีรัมย-์สุรินทร์-ศรีสะเกษ และอุบลราชธานี เม่ือสร้างทางรถไฟซ่ึงไม่ผา่นบา้นอนนัต ์
และเส้นทางเกวียนก็ไม่มีคนใช ้คนเร่ิมหันมาใชร้ถไฟ หลวงจรุงจิตประชา นายอ าเภอศีขรภูมิใน
เวลานั้น จึงเสนอให้ยา้ยท่ีว่าการอ าเภอ และบา้นพกัขา้ราชการมาอยู่ท่ีบา้นระแงง ใกลก้บับริเวณ
สถานีรถไฟ บา้นระแงงซ่ึงเดิมเป็นหมู่บา้นเล็ก ๆ ก็ขยายตวัอยา่งรวดเร็ว เพราะมีทั้งท่ีวา่การอ าเภอ 
สถานีรถไฟ และตลาด เช่นเดียวกบัจงัหวดัขา้งเคียง คือท่ีวา่การอ าเภออุทุมพรพิสัย จงัหวดัศรีสะเกษ 
เดิมตั้งอยูท่ี่บา้นส าโรงใหญ่ ต่อมาเม่ือมีสถานีรถไฟซ่ึงตั้งห่างจากท่ีวา่การอ าเภอ จึงมีการยา้ยท่ีว่า
การอ าเภอ และบา้นพกัขา้ราชการไปอยูใ่กลก้บัสถานีรถไฟ 
      นอกจากน้ีอ าเภออ่ืน ๆ ท่ีอยูใ่กลเ้คียง เช่น อ าเภอส าโรงทาบ จงัหวดัสุรินทร์ ซ่ึงตอ้งยา้ย
ท่ีว่าการอ าเภอ และบ้านพกัข้าราชการมาตั้งใหม่ใกล้สถานีรถไฟด้วยเหตุผลเดียวกนักับอ าเภอ  
ศรีขรภูมิ ประกอบกบัการสร้างเส้นทางรถไฟไม่อาจโคง้ไปมาตามชุมชนเหมือนกบัการตดัถนน แต่
ส่วนใหญ่ตอ้งสร้างเป็นเส้นตรงเพื่อความปลอดภยัในการเดินรถ ผลก็คือท าให้หน่วยราชการไม่นอ้ย  
ท่ีตอ้งยา้ยท่ีตั้งมาอยูใ่กลส้ถานีรถไฟ ซ่ึงมีผลท าใหชุ้มชนใกลส้ถานีรถไฟขยายตวัอยา่งรวดเร็ว  
     6.1.8 การลดลงของอาชีพหตัถกรรม  
      ราคาค่าขนส่งสินคา้ทางรถไฟท่ีถูกลงท าให้มีการส่งออกสินคา้เกษตร และของป่าออก
จากจงัหวดัสุรินทร์มากข้ึน ขณะเดียวกนัสินคา้ส าเร็จรูปท่ีน าเขา้ก็เพิ่มข้ึนหลายชนิด เช่น สินคา้
หตัถกรรม ซ่ึงรวมไปถึงเส้ือผา้เคร่ืองนุ่งห่มซ่ึงชาวสุรินทร์เคยผลิตไดเ้อง ก็เร่ิมหันไปใช้เส้ือผา้
ส าเร็จรูป มีหลกัฐานจากปริมาณสินคา้ประเภทเคร่ืองนุ่งห่มท่ีบรรทุกรถไฟมาลงสถานีรถไฟในเขต
จงัหวดัสุรินทร์ ใน พ.ศ. 2475 จ านวน 500 ตนั นอกจากน้ียงัมีการน าเขา้ดา้ยจากต่างประเทศ 
      ในรายงานการตรวจราชการในมณฑลนครราชสีมา พ.ศ. 2465 ซ่ึงมีเมืองสุรินทร์รวมอยู่
ดว้ย ไดย้นืยนัถึงการลดลงของการปลูกฝ้าย และการทอผา้ ในเมืองสุรินทร์ โดยสรุปวา่ ในช่วงเวลา
นั้น ผา้และด้ายของต่างประเทศแพร่หลายออกไปตามหมู่บา้นมากข้ึน ประชาชนเห็นแก่ความ
สะดวกสบายพากนัเลิกการปลูกฝ้ายกนัหมด นิยมซ้ือผา้และดา้ยต่างประเทศใชก้นัมากข้ึน  เพราะไม่
ตอ้งปลูกตอ้งทอ ทั้งผา้นุ่งห่มของต่างประเทศก็มีราคาถูกและสวยงามกวา่ผา้ท่ีทอเอง ท่ียงัคงปลูก 
และทอใช้เอง ก็มีแต่ชาวบา้นท่ีอยู่ห่างไกลจากตลาดเท่านั้น (ชุมพล แนวจ าปา, 2528: 207) ใน
รายงานอีกฉบบัให้เหตุผลท่ีชาวบา้นหันไปใช้ผา้ต่างประเทศ เน่ืองจาก เพราะราคาถูก สีฉูดฉาด 
และสีไม่ตกเหมือนผา้พื้นเมือง ผา้ท่ีน ามาขายมีทั้งผลิตในยโุรป และญ่ีปุ่น (สุวทิย ์ธีรศาศวตั, 2550) 
      นอกจากเส้ือผา้ท่ีชาวสุรินทร์เร่ิมหนัไปใชข้องต่างประเทศแลว้ เคร่ืองมือเกษตรท่ีเคย
ผลิตข้ึนใชเ้อง เช่น จอบ เสียม เป็นตน้ และแลกเปล่ียนหรือขายกบัเกษตรกรคนอ่ืน ก็ลดการผลิตลง 
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เกษตรกรหันไปซ้ืออุปกรณ์การเกษตรอ่ืน ๆ จากต่างประเทศมากข้ึน เพราะคุณภาพดีกวา่เคร่ืองมือท่ี
ผลิตเองภายในจงัหวดั 
     6.1.9 การเกิดอาชีพใหม่  
      อาชีพใหม่ ๆ ในภาคอีสาน ไดเ้กิดข้ึนมาตั้งแต่เร่ิมมีการสร้างทางรถไฟ อาชีพท่ีส าคญั ๆ เช่น  
 1. อาชีพกรรมกร มีทั้งกรรมกรสร้างทางรถไฟ สร้างสะพานรถไฟ ซ่ึงส่วนใหญ่ในช่วงแรก
จะเป็นชาวจีน มีคนไทยค่อนขา้งนอ้ย เพราะคนไทยมกัจะท าไดไ้ม่ก่ีวนั แลว้ก็หยุดพกั พอใช้เงิน
หมดก็จะกลบัมาท าอีก กรรมกรคนไทยส่วนใหญ่เป็นพวกท่ีอยูใ่กลเ้ส้นทางรถไฟ มีจ านวนนอ้ยท่ีมา
จากหมู่บา้นไกล ๆ ในช่วงฤดูฝน ไม่ค่อยมีคนไทยมารับจา้งสร้างทางรถไฟเพราะส่วนใหญ่ตอ้ง
กลบัไปท านา งานกรรมกรสร้างทางรถไฟถือเป็นงานท่ีล าบากมาก เช่น การขุดดินมาถมท าทาง
รถไฟ 1 คน จะไดดิ้น 1 หลุม ใช้เวลา 3 วนั ไดค้่าแรง 1.50 บาท เส้ือผา้ อาหาร น ้ าด่ืมตอ้งจดัหามา
เอง ไม่มีท่ีนอนตอ้งนอนตามหลุมท่ีขุดบา้ง ใตร่้มไมบ้า้ง ตอ้งน าปุ้งก๋ีใส่ดินมาดว้ย แต่จอบนั้นทาง
กรมรถไฟหลวงจดัให้ งานกรรมกรนอกจากงานสร้างทางรถไฟแลว้ยงัมีงานกรรมกรแบกหามตาม
สถานีรถไฟเพื่อขนของข้ึนลงรถไฟ เป็นตน้ (อษัฎางค ์ชมดี, 2552) 
      2. อาชีพโสเภณี เม่ือเกิดชุมชนเมืองตามสถานีรถไฟ ไดมี้ผูห้ญิงขายบริการตามโรงแรมต่าง ๆ 
ไม่วา่จะเป็นนครราชสีมา บุรีรัมย ์สุรินทร์ ศรีสะเกษ วารินช าราบ โสเภณีเหล่าน้ีเป็นแหล่งส าคญัใน
การแพร่กระจายโรคจากเมืองไปสู่ชนบท หรือชุมชนอ่ืน ๆ ซ่ึงในอดีตไม่เคยมีโรคติดต่อเหล่าน้ี  
 3. อาชีพบริการท่ีพกั ซ่ึงก็คือโรงแรม เช่น ในเมืองสุรินทร์ มีโรงแรมนิวโฮเต็ล และโรงแรม
อีก 2-3 แห่งในบริเวณใกลเ้คียง เพราะความจ าเป็นเร่ืองท่ีพกั เช่น เวลารถไฟมาถึงเวลาเยน็หรือค ่า 
ซ่ึงหารถหรือเกวยีนเช่าต่อไปไม่ได ้จึงตอ้งพกัใกลส้ถานีรถไฟ คนท่ีท างานบริการท่ีพกัมีทั้งเจา้ของ
โรงแรม ผูจ้ดัการ พนกังานตอ้นรับ และเก็บเงิน พนกังานท าความสะอาด พนกังานยกกระเป๋า เป็นตน้  
 4. อาชีพใหเ้ช่าเกวยีนและต่อมามีอาชีพเดินรถประจ าทาง โดยในระยะแรกไม่มีรถยนตจึ์งมี
อาชีพใหเ้ช่าเกวยีนก่อน ซ่ึงจุดเช่าจะอยูบ่ริเวณตลาดใกลก้บัสถานีรถไฟสุรินทร์ ค่าเช่าใน พ.ศ. 2475 
วนัละ 4 บาท ต่อเกวยีน 1 เล่ม เจา้ของเกวยีนจะเป็นผูข้บัเกวยีนให้ 
 5. อาชีพเจา้ของโรงยาฝ่ิน ในชุมชนทั้งใกล ้และไกลสถานีรถไฟไดมี้โรงยาฝ่ินไวบ้ริการดว้ย 
ในส่วนของเมืองสุรินทร์ไม่มีจุดตั้งของโรงฝ่ินท่ีแน่นอน แต่คาดว่าอยู่ฝ่ังตรงขา้มกบัโรงสี ซ่ึงใน
ปัจจุบนัตั้งอยูบ่ริเวณสถานีขนส่ง เจา้ของโรงยาฝ่ินส่วนมากเป็นคนจีน เช่นเดียวกบัเจา้ของโรงแรม  
 6. อาชีพคา้ขาย ก่อนมีทางรถไฟก็มีอาชีพคา้ขายอยูแ่ลว้ แต่มีจ านวนไม่มากนกั คนไทยบางคน
ก็คา้ขาย แต่เกือบทั้งหมดมกัจะท านาท าไร่ หลงัมีทางรถไฟเขา้มาในเมืองสุรินทร์ ท าให้คนจีนเขา้มา
คา้ขายเพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็ว และคนจีนเหล่าน้ีเกือบทั้งหมดจะท าอาชีพคา้ขาย อย่างเดียว ไม่ไดท้  า
อาชีพอ่ืน ส่วนคนไทยส่วนใหญ่ก็ยงัเหมือนเดิม คือ บางคนท่ีคา้ขายก็ท าเกษตรไปดว้ย มีนอ้ยมากท่ี
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คา้ขายเพียงอยา่งเดียว ซ่ึงจะมีบา้งตามพื้นท่ีใกลส้ถานีรถไฟ คนไทยบางคนท่ีมีฐานะดีก็เป็นพ่อคา้
คนกลาง คือจะรับซ้ือขา้ว และของป่าจากเกษตรกร แลว้น าไปขายต่ออีกที เช่น โรงสีสินอุดม และ
โรงสีอ่ืน ๆ ท่ีอยูฝ่ั่งตรงขา้มทางรถไฟ โดยช่วงแรกก็ยงัท าการเกษตรควบคู่ไปดว้ย แต่นาน ๆ ไป ก็
เลิกท า โดยเอาไร่นาให้คนอ่ืนเช่า แลว้หนัไปคา้ขาย และออกเงินกู ้กบัพวกพ่อคา้หาบเร่ นอกจากน้ี 
อาชีพขายอาหาร ผกั ผลไมต้ามสถานีรถไฟ และตลาดในเมือง กลุ่มน้ีส่วนใหญ่จะเป็นผูห้ญิง ท่ีอยูใ่นเมือง 
 7. อาชีพผูป้ระกอบการอุตสาหกรรม ซ่ึงในเมืองสุรินทร์ในช่วงนั้น มีทั้งโรงเล่ือยศรีสุรินทร์ 
โรงสีสินอุดม เป็นตน้ ซ่ึงทั้งหมดของผูป้ระกอบการเป็นคนจีน โรงงานเหล่าน้ีกระจายอยูใ่นพื้นท่ี
ใกลส้ถานีรถไฟ เพื่อสะดวกในการขนส่งวตัถุดิบ และน าผลผลิตไปสู่ตลาด 
 8. อาชีพช่าง มีทั้งช่างไม ้ช่างทอผา้ (เกือบทั้งหมดเป็นผูห้ญิง) ช่างเยบ็ปักถกัร้อย ช่างตดัเส้ือ
และกางเกง ช่างทอง ช่างเงิน ช่างป้ันดินเผา ช่างเหล็ก ช่างซ่อมรถ และเคร่ืองยนต์ เป็นตน้ ช่าง
เหล่าน้ีมีอาชีพช่างเป็นอาชีพหลกัเพียงอย่างเดียว แต่บางคนท าอาชีพช่างเป็นอาชีพหลกั และยงัท า
การเกษตรเป็นอาชีพเสริมดว้ย  
      จะเห็นไดว้า่อาชีพใหม่ ๆ ไดเ้กิดข้ึนมากมายหลงัมีทางรถไฟ ซ่ึงในปัจจุบนัอาชีพต่าง ๆ 
เหล่าน้ีก็ยงัมีอยูใ่นเมืองสุรินทร์ คนท่ีท าอาชีพการคา้เป็นหลกัส่วนใหญ่เป็นคนจีน ยกเวน้แม่คา้ใน
ตลาดสด นอกจากน้ีทางรถไฟยงัก่อใหเ้กิดอาชีพดา้นการขนส่ง และการคมนาคมอ่ืน ๆ มากข้ึน จาก
ท่ีไดก้ล่าวมา เห็นไดช้ดัเจนวา่อาชีพเหล่าน้ีเกิดข้ึนควบคู่กบัการขยายตวัของเมืองซ่ึงมีมากข้ึนอยา่ง
รวดเร็วหลงัมีทางรถไฟเขา้มาสู่เมืองสุรินทร์ ใน พ.ศ. 2469 (รูป 6.2 และ 6.3) 

 
รูป 6.2  ภาพถ่ายทางอากาศบริเวณเมืองสุรินทร์ วนัท่ี 21 มกราคม พ.ศ. 2497 
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รูป 6.3  การใชท่ี้ดินในเขตเทศบาลเมืองสุรินทร์ ปี พ.ศ. 2497 

ท่ีมา:  จากการแปลภาพถ่ายทางอากาศบริเวณเมืองสุรินทร์ วนัท่ี 21 มกราคม พ.ศ. 2497 
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      จากรูป 6.3 เป็นแผนท่ีการใชท่ี้ดินบริเวณเมืองสุรินทร์ใน พ.ศ. 2497 ซ่ึงในเวลานั้นมีทาง
รถไฟมาแลว้ 28 ปี เศรษฐกิจการคา้ในชุมชนเมืองมีพฒันาการมาแลว้ระยะหน่ึง การขนส่งจากท่ีเคย
ใช้เทียมเกวียนเป็นหลกั ก็เร่ิมมาใช้รถไฟทั้งการขนส่งไปจงัหวดัใกลเ้คียง และเขา้สู่กรุงเทพ การ
เดินทางเขา้สู่กรุงเทพ ฯ สามารถยน่ระยะเวลาไดม้ากข้ึน ในช่วงน้ีรถไฟสามารถรับส่งสินคา้ไดแ้ทบ
ทุกชนิด ดงักล่าวแลว้ สินคา้ไม่วา่เขา้หรือออกจะมารวมท่ีสถานีรถไฟทุกทิศทาง ซ่ึงสถานีรถไฟอาจ
ถือเป็นจุดเร่ิมตน้ท าใหชุ้มชนเมืองสุรินทร์พฒันา และขยายตวั โดยลกัษณะการขยายตวัของเมือง ยงั
ไม่มีทิศทางการเจริญเติบโตท่ีแน่นอน มีถนนสายหลกัเกิดข้ึนแลว้ในปี พ.ศ. 2490 พื้นท่ีส่วนใหญ่ 
ในเมืองสุรินทร์ยงัเป็นพื้นท่ีรกร้า และพื้นท่ีเกษตรกรรมอยู่ ยงัไม่มีการกระจุกตวัของร้านค้า 
บา้นเรือน มีเพียงบริเวณทิศใตส้ถานีรถไฟเท่านั้น ท่ีเร่ิมมีการกระจุกตวับา้ง ผูป้ระกอบการร้านคา้
ในช่วงนั้นเป็นคนจีนทั้งหมด รูปบริเวณตลาดหนา้สถานีรถไฟสุรินทร์ ใน พ.ศ. 2494 (รูป 6.4) และ
ชาวจีนในยุคแรกท่ีอพยพเขา้มาเมืองสุรินทร์ (รูป 6.5)  โดยทางรถไฟแลว้สุ่มลงตามสถานีต่าง ๆ 
อาจกล่าวได้ว่าช่วงเวลาดังกล่าวน้ี เส้นทางรถไฟมีอิทธิพลค่อนข้างมากต่อการตั้งถ่ินฐาน การ
ขยายตวัทางเศรษฐกิจ และการคา้ ในชุมชนเมืองสุรินทร์ พื้นท่ีการขยายตวัของเมืองสุรินทร์ในปี พ.ศ. 
2497 แสดงดงัรูป 6.6 

 
รูป 6.4  ตลาดหนา้สถานีรถไฟสุรินทร์ ใน พ.ศ. 2494 

      ท่ีมา: ปรีชา วรเศรษฐสิน. “วถีิชีวติชุมชนชาวจีนเมืองซูลี้ง.” (ระบบออนไลน์ 
แหล่งท่ีมา: www.visitsurin.com) 
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รูป 6.5  ชาวจีนในยคุแรกท่ีอพยพเขา้มาเมืองสุรินทร์ 

      ท่ีมา: ปรีชา วรเศรษฐสิน. “วถีิชีวติชุมชนชาวจีนเมืองซูลี้ง.” (ระบบออนไลน์ 
แหล่งท่ีมา: www.visitsurin.com) 

      ส าหรับพื้นท่ีของการใช้ท่ีดินประเภทต่าง ๆ ในเทศบาลเมืองสุรินทร์ใน พ.ศ. 2497 
(ตาราง 6.2) พบว่าในช่วงเวลานั้นพื้นท่ีของเมืองสุรินทร์ส่วนใหญ่ยงัเป็นพื้นท่ีรกร้างท่ียงัไม่ได้
พฒันา พื้นท่ีเศรษฐกิจการคา้จะกระจุกตวัอยูบ่ริเวณหนา้สถานีรถไฟ รวมพื้นท่ีพาณิชยกรรมก่ึงท่ีอยู่
อาศยั ประมาณ 270.10 ไร่ ซ่ึงถือวา่เป็นการใชท่ี้ดินมากท่ีสุดในช่วงเวลานั้น และจากการสัมภาษณ์
ผูป้ระกอบการร้านคา้บริเวณสถานีรถไฟ ท่ีอาศยัอยูม่าก่อนปี พ.ศ. 2500 พบวา่ แต่ก่อนสินคา้แทบ
ทุกอย่างมารวมท่ีสถานีรถไฟ นอกจากน้ียงัมีตลาดซ่ึงมีลกัษณะเป็นแผงชั่วคราว อยู่บริเวณหน้า
สถานีรถไฟ ตามท่ีได้กล่าวไปแล้วการค้าในบริเวณนั้นค่อนข้างคึกคกัและถือเป็นจุดศูนยก์ลาง
เศรษฐกิจของชุมชนเมืองสุรินทร์ในขณะนั้น ในช่วงเวลาดงักล่าวมีการอพยพยา้ยถ่ินเขา้มาตั้งถ่ิน
ฐานบริเวณใกลก้บัสถานีรถไฟมากข้ึน โดยเฉพาะคนจีน และคนไทยเช้ือสายจีน หลงัจากตั้งถ่ินฐาน
แล้วก็จะท าการคา้ จากเอกสารในอดีตซ่ึงได้กล่าวแล้วขา้งตน้ ก่อนท่ีรถไฟจะมาถึงเมืองสุรินทร์ 
บริเวณดงักล่าวยงัเป็นท่ีรกร้าง บา้นเรือนตั้งอยูอ่ย่างกระจดักระจาย แต่เม่ือมีทางรถไฟมาถึงความ
เป็นชุมชนก็มีมากข้ึน โดยสถานีรถไฟสุรินทร์ถือเป็นจุดก าเนิดให้เกิดการตั้งถ่ินฐาน การพาณิชยกรรม 
รวมถึงการเป็นจุดเร่ิมตน้ในการขยายตวัของเมืองต่อไป 
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รูป 6.6  พื้นท่ีการขยายตวัของเมืองสุรินทร์ ปี พ.ศ. 2497 

ท่ีมา:  จากการแปลภาพถ่ายทางอากาศบริเวณเมืองสุรินทร์ วนัท่ี 21 มกราคม พ.ศ. 2497 
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ตาราง 6.2  ประเภทการใชท่ี้ดินในเทศบาลเมืองสุรินทร์ใน พ.ศ. 2497 
ประเภทการใชท่ี้ดิน พ้ืนท่ี (ไร่) พ้ืนท่ี (เฮกตาร์) ร้อยละ 

ท่ีอยูอ่าศยั            230.71            36.91 3.24 
อุตสาหกรรม                5.42              0.87 0.08 
ตลาด                0.35              0.06 0.01 
สถาบนัศาสนา              19.70              3.15 0.28 
สถาบนัราชการ              55.04              8.81 0.77 
แหล่งน ้ า              13.15              2.10 0.18 
พาณิชยกรรมก่ึงท่ีอยูอ่าศยั            270.10            43.22 3.79 
การคา้ส่งและคลงัสินคา้                3.01              0.48 0.04 
สาธารณูปโภค                1.25              0.20 0.02 
ขอบเขตท่ีดินการรถไฟ              15.13              2.42 0.21 
ท่ีรกร้างและเกษตรกรรม         6,504.89       1,040.78          91.38 
รวม         7,118.75        1,139.00 100 

 ท่ีมา: จากการค านวณรูป 6.3 

      สรุปได้ว่าในช่วงแรกน้ีทางรถไฟสายตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง ถือเป็นส่วนหน่ึง
ของทางรถไฟสายแรกของรัฐ และอาจกล่าวไดว้า่เป็นทางรถไฟสายประธานในประเทศไทย นบัวา่
เป็นการปฏิวติัการคมนาคมทางบกของประเทศไทย เพราะรถไฟหน่ึงขบวนสามารถบรรทุกได้
เท่ากบัเกวียน 909 - 1,818 เล่ม แล่นเร็วกวา่เกวียนประมาณ 18 เท่า และสามารถเพิ่มลดตูไ้ดต้าม
ตอ้งการ ผลของการน ารถไฟมาใช้ท าให้การขนส่งด้วยเกวียนระหว่างภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนล่างกบัภาคอ่ืนหมดไป ท าให้เกิดการกระจุกตวัของการตั้งถ่ินฐาน ร้านคา้ บา้นเรือน บริเวณ
สถานีรถไฟ การขยายตัวของเมือง การเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคมในภาคตะวนัออก         
เฉียงเหนือตอนล่างอย่างมหาศาล เช่น การเพิ่มข้ึนของปริมาณสินคา้เขา้ - ออก ชนิดของสินค้า     
เขา้ - ออก ภาคอีสานเพิ่มมากข้ึน เกิดการผลิตเพื่อขายมากข้ึน ปริมาณคนเดินทางมากข้ึน เกิดการ
ขยายตวัของชุมชนการคา้ เกิดการยา้ยสถานท่ีราชการเขา้มาตั้งอยูใ่กลส้ถานีรถไฟ อาชีพหตัถกรรม
ลดลง และเกิดอาชีพใหม่มากมาย เปรียบเทียบดงัค ากล่าวท่ีวา่ สนธิสัญญา Bowring ท าให้เกิดระบบ
ทุนนิยมในภาคกลาง ภาคเหนือตอนล่าง และภาคใต ้ ฉันใด ทางรถไฟท าให้เกิดทุนนิยมในภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่างฉนันั้น 
 
 



151 

 

6.2 ช่วงพฒันาเต็มที ่(พ.ศ. 2505 - 2534) 
      ความสัมพนัธ์ระหว่างเส้นทางรถไฟกบัการขยายตวัของเมืองในช่วงน้ี เป็นผลของการ
วิเคราะห์ขอ้มูลจากการสัมภาษณ์กลุ่มตวัอย่างจ านวน 30 ราย ซ่ึงอยูอ่าศยัมาก่อน พ.ศ. 2500 แยกตาม
ประเภทร้านคา้และกิจการ (ตาราง 6.3) 

      ตาราง 6.3  ขอ้มูลเบ้ืองตน้ของกลุ่มตวัอยา่งจ านวน 30 ราย แบ่งตามลกัษณะของท่ีอยูอ่าศยั 
ลกัษณะท่ีอยูอ่าศยั จ านวน (ราย) 

ร้านคา้ขนาดใหญ่มีทั้งคา้ส่งและปลีก 8 
ร้านคา้ขนาดเลก็เนน้การคา้ปลีก 7 
โรงแรมขนาดกลาง  2 
อดีตร้านคา้ ปัจจุบนัเป็นท่ีอยูอ่าศยัอยา่งเดียว  5 
ท่ีอยูอ่าศยัอยา่งเดียว  8 
รวม 30 

      จากการสัมภาษณ์ร้านคา้ขนาดใหญ่ท่ีมีการคา้ส่งและปลีกจ านวน 8 ราย และร้านคา้
ขนาดเล็กจ านวน 7 ราย ในภาพรวม พบว่า ในช่วงก่อนหน้าน้ีท่ีได้กล่าวไปแลว้ว่ามีตลาดสดอยู่
บริเวณหนา้สถานีรถไฟ ในช่วงน้ีตลาดในเมืองสุรินทร์ไดย้า้ยจากหนา้สถานีรถไฟถดัลงไปทางใต้
ประมาณ 1 กิโลเมตร เน่ืองจากบริเวณท่ีเคยเป็นตลาดไดเ้ปล่ียนสภาพเป็นถนน และเร่ิมมีตึกแถว
เพื่อท าการคา้มาสร้าง หลงัจากปี พ.ศ. 2500 เป็นตน้มา บริเวณหนา้สถานีรถไฟซ่ึงอยูท่างทิศใตข้อง
สถานี เร่ิมเฟ่ืองฟู และขยายตวัมากข้ึนกว่าแต่ก่อนท่ีเคยเป็นเหมือนตลาดนดั เช้าเปิดพอช่วงสาย      
ก็วาย และร้านคา้ปลีกย่อย ก็เร่ิมเปล่ียนเป็นร้านคา้ท่ีถาวรมากข้ึน มีการจบัจองพื้นท่ีเพื่อการคา้ มี
ร้านคา้ส่ง คา้ปลีก รวมถึงร้านขายของเบ็ดเตล็ดอ่ืน ๆ มากมาย สินคา้ส่วนใหญ่ท่ีน าเขา้มาขายใน
เมืองสุรินทร์ส่วนใหญ่ใช้รถไฟในการขนส่งเป็นหลกั เน่ืองจากในช่วงประมาณก่อน พ.ศ. 2520 
ถนนยงัไม่พฒันามากนกั การขนส่งทางรถไฟท่ีนิยมในช่วงนั้น คือการขนส่งโดยขบวนรถรวมท่ีมี
ทั้งการขนส่งผูโ้ดยสาร และสินคา้ ในขบวนเดียวกนั หรือท่ีชาวบา้นสมยันั้นเรียกวา่ รถแม่คา้ 
      สินคา้ท่ีส าคญัท่ีขนส่งโดยทางรถไฟเขา้มาในเมืองสุรินทร์ก่อน พ.ศ. 2520 เช่น สินคา้
จ าพวกอุปกรณ์การเกษตร อะไหล่ต่าง ๆ น ้ ามนัก๊าด น ้ ามนั ส่ิงของอุปโภคบริโภคจากโรงงาน ขนม 
เคร่ืองด่ืมกระป๋อง และอ่ืน ๆ อีกมากมาย ส่วนสินคา้ออกจากเมืองสุรินทร์ท่ีส าคญัในช่วงนั้น เช่น 
สุกร สัตวปี์กมีชีวิต โค กระบือ ปลา ไมฟื้น ถ่าน เคร่ืองจกัรสาน ขา้วเปลือก เส้นก๋วยเต๋ียว นุ่น คร่ัง 
ผา้ไหม เป็นตน้ (ตาราง 6.4) 
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ตาราง 6.4  สินคา้ส าคญัท่ีเขา้ออกเมืองสุรินทร์ช่วง พ.ศ. 2520 
สินคา้เขา้ สินคา้ออก 

อุปกรณ์การเกษตร และอะไหล่ต่าง ๆ น ้ ามนัก๊าด 
น ้ ามนั ส่ิงของอุปโภคบริโภคจากโรงงาน ขนม 
เคร่ืองด่ืมกระป๋อง 

สตัวต์่าง ๆ เช่น สุกร สตัวปี์กมีชีวติ โค กระบือ ปลา 
ไข่ไก่ ไข่เป็ด ไมฟื้น ถ่าน เคร่ืองจกัสาน ขา้วเปลือก  
เสน้ก๋วยเต๋ียว บะหม่ี นุ่น คร่ัง ชนั เสน้ไหม ผา้ไหม  

           ท่ีมา: จากการสัมภาษณ์ 

      ชาวจีนท่านหน่ึงกล่าวว่าการขนสุกรไปบางกอก เวลารถไฟจอดระหว่างทาง เช่น        
สถานีล าปลายมาศ จงัหวดับุรีรัมย ์ตอ้งจา้งให้คนรับจา้งบริเวณนั้นสาดน ้ าข้ึนมาบนรถไฟเพื่อให้
สุกร เป็ด ไก่ ไดค้ลายร้อน ค่าจา้งหาบละ 2 บาท และเม่ือถึงสถานีบางซ่ือท่ีกรุงเทพ ฯ ก็จะมีรถยนต์
มารับสุกรไปส่งโรงฆ่า การเดินทางส่งสุกร เป็ด ไก่ แต่ละรอบใชเ้วลาไปกลบัประมาณ 2 - 3 วนั 
การติดต่อซ้ือขายในขณะนั้นจะใช้ภาษาจีนเป็นหลกัระหว่างพ่อคา้ นอกจากน้ีพ่อคา้ท่ีส่งไก่ไป
บางกอก ในยุคนั้นจะใชเ้ข่งสานดว้ยไมไ้ผ ่ซ่ึงส่วนใหญ่จะซ้ือและน าเขา้มาจากบา้นสวาย และบา้น
โคกแซะ เมืองโคราช โดยทางรถไฟ ราคาใบละ 5 บาท ก่อนบรรจุไก่ลงในเข่งจะตอ้งท าเข่งเป็นสอง
ชั้นโดยใชไ้มต้ิ้ว (ชาวบา้นจะตดัไมต้ิ้วผกูดว้ยเชือกเถาวลัยบ์รรทุกใส่เกวียนมาเร่ขายตามโรงรับซ้ือ
ไก่ ) ผกูดว้ยลวดแบ่งเข่งเป็นสองชั้น ชั้นล่างใส่ไก่ประมาณ 30 - 40 ตวั ชั้นบนประมาณ 20 - 30 ตวั 
ในเข่งก็จะใชใ้บตองรองพื้นใส่ขา้วตากแช่ เพื่อให้ไก่กินตลอดเส้นทางขนส่งเขา้บางกอก โดยพ่อคา้
จะใชร้ถเข็นสองลอ้เข็นไก่ เท่ียวละ 4 - 5 เข่ง ส่งข้ึนตูท่ี้สถานีรถไฟสุรินทร์ การขนส่งไก่มีชีวิตเขา้
บางกอกดงักล่าวน้ี วนัหน่ึง ๆ สุรินทร์ส่งออกไก่พื้นเมืองเขา้บางกอกประมาณ 100 เข่ง เป็นจ านวน
ไก่ประมาณกวา่ 6,000 - 7,000 ตวั  
      จากการสัมภาษณ์คนจีนสูงอายุ และผูป้ระกอบการร้านค้า และอดีตผูป้ระกอบการ
ร้านคา้ ท่ีอยูใ่กลเ้คียงกนั ในบริเวณถนนบล็อกท่ีสองบริเวณหนา้สถานีรถไฟ ซ่ึงเป็นชุมชนชาวจีน 
ในปัจจุบนัยงัคงสภาพเดิมอยู ่ท่านเหล่าน้ีกล่าววา่ หลงัจากการขนส่งท่ีเฟ่ืองฟูโดยทางรถไฟในช่วง
ก่อน พ.ศ. 2520 หลงัจากนั้น รถยนต์ และถนนสาย 24 ซ่ึงถึงแมจ้ะอยู่ไกลจากอ าเภอเมืองถึง 30 
กิโลเมตร แต่ก็เป็นถนนสายหลกัในการเดินทางเขา้สู่กรุงเทพ ฯ ไดเ้ขา้มามีบทมากข้ึน การคมนาคม
ส่ือสารอ่ืน ๆ ดีข้ึน ถนนหนทางถูกพฒันาให้เป็นถนนลาดยาง กิจการไฟฟ้า โทรศพัท์ โทรเลข 
ธนาคาร  ฯลฯ ไดเ้ขา้มามีบทบาททางการคา้ พ่อคา้มีฐานะดีและร ่ ารวยจากการสะสมทุนมาตั้งแต่
อดีต ไดมี้การปลูกบา้นหลงัใหม่เพิ่มข้ึน และบูรณะตึกแถวรวมถึงสถานท่ีคา้ขาย จากไมช้ั้นเดียวเป็น
บา้นไมส้องชั้น ประตูจากท่ีเคยเป็นแผ่นไมก้ระดาน ไดเ้ปล่ียนเป็นประตูพบัท่ีใช้บานพบั แต่ส่วน
ใหญ่ก็ยงัใชแ้ผน่กระดานไมส้อดเรียงบนรางประตูอยู ่หลายบา้นมีรถยนตไ์วใ้ชส้ าหรับขนส่งติดต่อ
ซ้ือขายระหวา่งในเมืองกบัชนบท 
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      นอกจากน้ีจากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการโรงแรมนิวโฮเต็ล หนา้สถานีรถไฟสุรินทร์ 
ซ่ึงตั้งมาก่อน พ.ศ. 2500 พบวา่ การตั้งถ่ินฐานของบริเวณเมืองสุรินทร์ มีการอพยพเขา้มานานแลว้ 
แต่ไม่ไดอ้ยู่บริเวณสถานีรถไฟในปัจจุบนั แต่อยู่ทางทิศเหนือทางรถไฟในปัจจุบนัไปประมาณ 20 
กิโลเมตร แต่ก่อนบริเวณทางรถไฟเคยเป็นท่ีรกร้างแทบไม่ผูใ้ดสนใจมาตั้งถ่ินฐานเลย การอพยพ
ดงักล่าวเป็นการอพยพเขา้มาของชาวจีน โดยท่ีชาวจีนส่วนใหญ่ท่ีอพยพเขา้มาก่อตวัเป็นชุมชนข้ึน
ในจงัหวดัสุรินทร์นั้น สาเหตุหลัก ๆ มาจากปัญหาการล้ีภัยสงครามท่ีเกิดข้ึนต่อเน่ืองยาวนาน 
นบัตั้งแต่ยุคการปฏิวติัประชาธิปไตยสมยัซุนยดัเซ็น การปฏิวติัคอมมิวนิสต์น าโดยเหมา เจ๋อ ตง 
และสงครามโลกคร้ังท่ี 2 กองทพัญ่ีปุ่นท่ีบุกจีนต่อเน่ืองยาวนานถึง 54 ปี ในระหว่าง พ.ศ. 2438 - 
2492 ท าให้ประชาชนเดือดร้อนมาก โดยเฉพาะช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ชาวจีนแตจ๋ิ้ว ในมณฑล
กวางตุง้ไดอ้พยพล้ีภยัเขา้มายงัเมืองไทยเป็นจ านวนมาก สายหน่ึงมาทางเรือ ข้ึนฝ่ังท่ีเมืองบางกอก 
อีกสายหน่ึงผา่นเขา้มาทางเวียดนามและลาว ชุมชนชาวจีนท่ีเขา้มาตั้งถ่ินฐานในจงัหวดัสุรินทร์อาจ
แบ่งออกเป็นสองช่วงใหญ่ ๆ ไดแ้ก่ ก่อนการสร้างทางรถไฟผ่านเมืองสุรินทร์ และหลงัจากทาง
รถไฟมาถึงจงัหวดัสุรินทร์แล้ว จนกระทัง่ พ.ศ. 2500 เป็นตน้มาก็ยงัมีชาวจีนท่ียงัอพยพมาอยู ่แต่
ส่วนใหญ่จะตามญาติ พี่นอ้งมา ซ่ึงสอดคลอ้งกบัชาวจีน 4 คน ท่ีไดส้ัมภาษณ์บริเวณฟากทิศเหนือ
ทางรถไฟท่ีมีการอพยพตามญาติมาอยูท่ี่เมืองสุรินทร์ 
      จากการสัมภาษณ์บุคคลอ่ืน ๆ ท่ีอาศยับริเวณใกลส้ถานีรถไฟ และบริเวณถนนธนสาร
ยา่นเศรษฐกิจเมืองสุรินทร์ พบว่า หลงั พ.ศ. 2520 เป็นตน้มา ส่ิงท่ีเปล่ียนไปอย่างชดัเจนในเมือง
สุรินทร์ คือ ประชากรเร่ิมเพิ่มมากข้ึน การแลกเปล่ียนซ้ือขายสินคา้ระหวา่งเมืองกบัชนบทเป็นไป
อย่างคึกคกั จากกรุงเทพ ฯ มาสุรินทร์โดยรถไฟ และต่อรถสองแถวจากตลาดไปยงัชนบท วิถีการ
ด าเนินชีวติสังคมในชนบทเร่ิมพึ่งพาสังคมเมืองมากข้ึน ทรัพยากรจากชนบทถูกน ามาใชแ้ลกเปล่ียน
ซ้ือขายกบัสังคมเมืองมากข้ึน รถคอกหมูมีบทบาทส าคญัในการขนส่งคนจากต่างอ าเภอมายงัสถานี
รถไฟเพื่อเดินทางต่อ หรือมายงัในเมือง เช่น รถมุ่งเจริญ รถเส่ียผดุง รถคูยงฮวด เป็นตน้ ประมาณ
แปดโมงเชา้ รถคอกหมูจะทยอยขนส่งผูโ้ดยสารจากบา้นนอกเขา้ถึงในเมือง  
      รถยนตโ์ดยสารท่ีเขา้เมืองจะใหบ้ริการรับส่งทั้งผูโ้ดยสาร และขนส่งสินคา้ของป่านานา
ชนิดเขา้มาขายในเมือง เช่น ขา้วเปลือก นุ่น คร่ัง ชัน เส้นไหม ผา้ไหม ขา้วตาก สุกร ไก่ ไข่เป็ด  
หนังววั หนังควาย ปลา  ฯลฯ และให้บริการขนส่งสินคา้เคร่ืองใช้ต่าง ๆ มากมาย จากในเมือง
กลับไปชนบท สภาพการค้าขายเปล่ียนไป แต่เดิมเร่ิมจากสะพานขา้มคลองริมทางรถไฟไป
ประมาณ 300 เมตร จะเตม็ไปดว้ยร้านรับซ้ือขาย ยุง้สินคา้ ร้านรับซ้ือเส้นไหม หนงัววัควาย ขา้ว นุ่น 
อู่ซ่อมรถยนต์ โรงฟักลูกเป็ด โรงรับซ้ือสุกร โรงฆ่าสุกร โรงรับซ้ือขายเป็ดไก่ ไข่เป็ด ปอ นุ่น     
เส้นไหม ฯลฯ  
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      การแข่งขนัทางการคา้ รถคอกหมูจะบรรทุกผูโ้ดยสาร ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นพ่อคา้แม่คา้จาก
นอกเมือง น าสินคา้จากนอกเมืองเขา้มาขายในเมือง และซ้ือสินคา้จากในเมืองไปขายในหมู่บา้น 
ดงันั้นรถโดยสารจึงอดัแน่นไปดว้ยผูโ้ดยสารและสินคา้ ทั้งภายในรถและหลงัคารถ เม่ือรถจอด เถา้
แก่แต่ละร้านคา้จะใหลู้กนอ้งของตนแยง่กนัจบัจองสินคา้ท่ีมากบัรถคอกหมู “ลูกนอ้งจากร้านคา้ต่าง 
ๆ จะออกวิ่งไล่ตามรถโดยสารท่ามกลางฝุ่ นดินแดง เบียดเสียดกนัเพื่อหาจงัหวะกระโดดเกาะคอก
หมูปีนไต่ข้ึนไปบนหลงัคา เพื่อจบัจองสินคา้” 
      จากการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการร้านขายรถจกัรยานยนตบ์ริเวณใกลก้บัสถานีรถไฟ ซ่ึง
เป็นร้านท่ีเก่าแก่ ตั้งอยูบ่ริเวณยา่นชุมชนชาวจีนหนา้สถานีรถไฟ พบวา่ ในช่วงประมาณ พ.ศ. 2520 
สินคา้ญ่ีปุ่นเร่ิมเขา้มาในไทย การคา้ขายท่ีเร่ิมคึกคกัข้ึนมาตั้งแต่ พ.ศ. 2500 หรือหลงัมีทางรถไฟ
ประมาณ 31 ปี เป็นช่วงเวลาท่ีเศรษฐกิจเร่ิมขยายตวัอีกคร้ัง สินคา้ญ่ีปุ่นก็เร่ิมทะลกัเขา้มาเมืองไทย 
โดยเฉพาะอยา่งยิ่งรถยนตข์นาดเล็ก 1,300 C. C. และขนาดกลาง 2,000 - 3,000 C. C. ท่ีมีราคาถูก 
ประหยดัน ้ามนั ใชง้านคล่องไดอ้ยา่งอเนกประสงค ์ทั้งงานส่วนตวัและรับจา้งทัว่ไป 
      จะเห็นไดว้่าหลงัจากมีสินคา้ญ่ีปุ่นเขา้มา ประกอบกบัถนนหนทางดีข้ึน การขนส่งทาง
รถไฟจึงเร่ิมลดความส าคญัลงตั้งแต่ประมาณ พ.ศ. 2530 ช่วงเวลาน้ี วถีิชีวติแบบเดิมของชาวสุรินทร์
เร่ิมเปล่ียนแปลง โดยเร่ิมถูกครอบง าดว้ยทุนนิยมมากข้ึน ย่านการคา้เร่ิมคึกคกัมากข้ึนเต็มพื้นท่ีทั้ง
ถนนธนสาร (ต๊ิกโกย) และถนนสนิทนิคมรัฐ (ห่วยโหล่ว) ซ่ึงปัจจุบนัคือทางหลวงหมายเลข 214 
ท่ีตั้งของถนนธนสาร และถนนสนิทนิคมรัฐ ซ่ึงเป็นยา่นการคา้เก่าของเมืองสุรินทร์ (รูป 6.7) 
      นอกจากน้ียงัเกิดคิวรถสองแถวตลาดสดเทศบาล และคิวรถ บ.ข.ส. พ่อคา้รายใหม่ ๆ 
เกิดข้ึนมากมาย จนแทบจะแยกไม่ออกว่าร้านไหนเป็นร้านใหญ่ หรือร้านเล็ก ซ่ึงในช่วงเวลานั้น 
แมว้า่การคา้ในระดบัชาติจะขาดดุลการคา้มหาศาล แต่ในระดบัทอ้งถ่ินการคา้ในชุมชนเมืองสุรินทร์
กลบัคึกคกั สร้างความร ่ ารวยใหเ้ถา้แก่รายใหม่ ๆ หลายร้อยราย 
      หลงัจากประมาณ พ.ศ. 2530 เป็นตน้มา ชุมชนทิศเหนือทางรถไฟ (บริเวณถนนสนิท
นิคมรัฐ) จากท่ีเคยเป็นศูนยก์ลางการคา้ของป่าท่ีคึกคกั ไดก้ลายเป็นยา่นท่ีการคา้เงียบเหงา ร้านคา้
ของป่ารายใหญ่ ๆ ต่างเคล่ือนยา้ยกิจการของตนออกไปตั้งโรงงานห่างจากตวัเมือง จุดเร่ิมตั้งแต่ 
กิโลเมตรท่ี 3 ถึง กิโลเมตรท่ี 7 เช่น โรงสีขา้ว โรงอดัปอ โรงงานป่ันอดันุ่น เป็นตน้ สาเหตุเกิดจาก
ผูป้ระกอบการท่ีอยู่ในพื้นท่ีน้ีเก็บสะสมทุนได้มากแล้วจึงยา้ยสถานประกอบการสู่ชานเมืองเพื่อ
ขยายกิจการ ส่วนมากจะใหลู้กหลานด าเนินกิจการต่อ ร้านเดิมก็จะลดกิจการเหลือขนาดเล็กลง และ
เน่ืองจากผูป้ระกอบการรายเดิมสูงอายุมากแล้ว ท าให้ย่านฟากตรงขา้มทางรถไฟ เร่ิมเงียบเหงา
ลง คงเหลือแต่เพียงโรงรับซ้ือขายไก่ เป็ด ไข่เป็ด ไข่ไก่ และปริมาณการซ้ือขายก็เร่ิมลดลงเร่ือย ๆ 
จะเหลือเพียงคนจีนสูงอายเุท่านั้น 
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รูป 6.7  ท่ีตั้งของถนนธนสาร ถนนสนิทนิคมรัฐ และยา่นชุมชนชาวจีน 

      จากการสัมภาษณ์ผูสู้งอายุท่ีอาศยัอยู่ดา้นเหนือของสถานีรถไฟ พบวา่ สาเหตุท่ีปริมาณ
สัตวปี์กลดลง เพราะเร่ิมมีการน าเอาไก่กระทง (ไก่ขาว) ไก่พนัธ์ุไข่ เขา้มาส่งเสริมการเล้ียงใน
ลกัษณะฟาร์ม ต่อมาเรียกว่าสัตวเ์ศรษฐกิจ เน่ืองจากเล้ียงง่าย โตไว หาซ้ือลูกไก่จ านวนมาก ๆ มา
เล้ียงไดง่้าย และตน้ทุนต ่า แมว้า่ไก่กระทงจะยงัไม่เป็นท่ีนิยมบริโภคของตลาดก็ตาม แต่ไข่ไก่กลบั
ไดรั้บความนิยมอยา่งแพร่หลาย และมีตน้ทุนท่ีต ่ากวา่ไข่เป็ด ท าใหก้ารเล้ียงเป็ดไล่ทุ่งค่อย ๆ หายไป
จากตลาด ต่อมาพ่อค้าสัตว์ปีกในชุมชนฟากตรงข้ามทางรถไฟบางรายต้องผนัตัวเองไปเป็น
เกษตรกรประกอบอาชีพฟาร์มเล้ียงไก่ และสุกร พ่อค้ารุ่นเก่าคนไหนไม่ยอมปรับตวัให้เขา้กับ
สถานการณ์ท่ีเปล่ียนแปลง การคา้ขายก็ตอ้งถดถอยลง กลายเป็นร้านคา้รายยอ่ย ๆ ไป 
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      จะเห็นได้ว่าการค้าขาย และเศรษฐกิจท่ีเจริญรุ่งเรืองในช่วงน้ี ส่วนใหญ่เป็นผลสืบ
เน่ืองมาจากการมีทางรถไฟเขา้มา ท าให้เกิดการแลกเปล่ียนสินคา้นานาชนิดทั้งจากกรุงเทพ ฯ มา
สุรินทร์ จากสุรินทร์ไปกรุงเทพ ฯ หรือไปจงัหวดัอ่ืน ๆ ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ โดยการท่ี
ชุมชนเมืองมีความเจริญรุ่งเรืองทางเศรษฐกิจอยา่งมากนั้น ท าให้ส่งผลสืบเน่ืองอีกทอดหน่ึงคือการ
ขยายตวัของการใชท่ี้ดินในพื้นท่ีเมือง ซ่ึงจุดก าเนิดมาจากบริเวณสถานีรถไฟมาทางใต ้ไดแ้ก่ ถนน
ธนสาร และทางทิศเหนือ คือ ถนนสนิทนิคมรัฐ แต่ประมาณช่วง พ.ศ. 2525 เป็นตน้มา ถนนสนิท
นิคมรัฐ ก็เร่ิมซบเซา และมากระจุกตวัท่ีถนนธนสาร  
      เมืองสุรินทร์ไดข้ยายตวัอยา่งต่อเน่ืองเร่ือยมา ลงมาทางทิศใตผ้า่นถนนธนสาร และเร่ิม
กระจายไปทางทิศตะวนัออก ทางรถไฟจะมีอิทธิพลมากเฉพาะถนนธนสาร ถนนสนิทนิคมรัฐ ซ่ึง
เป็นย่านเมืองเก่า รวมถึงถนนอ่ืน ๆ ท่ีอยู่ใกลเ้คียงเท่านั้น และดว้ยอิทธิพลของการพฒันาถนนท่ีมี
มากข้ึน รวมถึงการเพิ่มข้ึนของประชากร ท าให้เมืองขยายตวัออกมาตามถนนสายหลักในทิศ
ตะวนัออก (รูป 6.8, 6.9 และ 6.10) 
      แมว้า่ในช่วงหลงั พ.ศ. 2516 การรถไฟจะเร่ิมขาดทุน แต่กิจการรถไฟก็ยงัพฒันาไปได้
ค่อนขา้งดี ประชาชนก็ยงันิยมใชร้ถไฟเป็นจ านวนมาก ประกอบกบัอุปกรณ์ต่าง ๆ ท่ีให้บริการยงัอยู่
ในสภาพดี และถนนยงัไม่ไดรั้บการพฒันามากนัก ท าให้การขนส่งทางรถไฟไดรั้บความนิยมอยู่
มาก ส่งผลต่อเศรษฐกิจการคา้ของเมืองสุรินทร์ค่อนขา้งมาก จุดศูนยก์ลางยงัคงกระจุกอยูใ่นพื้นท่ีซ่ึง
ใกลก้บัสถานีรถไฟ สินคา้เขา้ออกเมืองสุรินทร์มีจ านวนมากข้ึน โดยเฉพาะการขนส่งสัตวซ่ึ์งน ามา
เป็นอาหาร เช่น หมู เป็ด ไก่บา้น ไข่เป็ด รวมถึงอาหารทะเล เป็นตน้ สินคา้แทบทุกชนิดยงัมุ่งตรงมา 

 
รูป 6.8  ภาพถ่ายทางอากาศบริเวณเมืองสุรินทร์ วนัท่ี 5 ธนัวาคม พ.ศ. 2526 
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รูป 6.9  การใชท่ี้ดินในเขตเทศบาลเมืองสุรินทร์ ปี พ.ศ. 2526 

ท่ีมา:  จากการแปลภาพถ่ายทางอากาศบริเวณเมืองสุรินทร์ วนัท่ี 5 ธนัวาคม พ.ศ. 2526 
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  รูป 6.10  พื้นท่ีการขยายตวัของเมืองสุรินทร์ ปี พ.ศ. 2526 

ท่ีมา:  จากการแปลภาพถ่ายทางอากาศบริเวณเมืองสุรินทร์ วนัท่ี 5 ธนัวาคม พ.ศ. 2526 
 



159 

 

ท่ีสถานีรถไฟเพื่อขนส่ง การขนส่งสินค้าสู่กรุงเทพ ฯ ถ้าใช้ถนนจะไม่สะดวกเท่ากับทางรถไฟ 
รวมถึงขนส่งไดจ้  านวนน้อยกว่า ในภาพรวม การขนส่งทางรถไฟยงัมีผลท าให้มีการขยายตวัทาง
เศรษฐกิจอยูม่าก แต่ก็นอ้ยลงเร่ือย ๆ ตามการพฒันาของถนน ซ่ึงมีมากข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  
      ในช่วงน้ีเศรษฐกิจการการคา้ของเมืองสุรินทร์มีความเฟ่ืองฟู พื้นท่ีต่าง ๆ ถูกจบัจองกนั
อยา่งหนาแน่นมากข้ึน โดยเร่ิมจากสถานีรถไฟ มาทางถนนท่ีมุ่งออกจากสถานีรถไฟมาทางดา้นใต ้
(ปัจจุบนัคือถนนธนสาร) ท าให้ชุมชนเมืองสุรินทร์เกิดการขยายตวัมากกว่าเดิม โดยมีทิศทางมา
ทางดา้นใตข้องสถานีรถไฟ ในขณะเดียวกนัเมืองไดเ้ร่ิมขยายตวัไปในทิศทางอ่ืน แต่จะขยายตวัมาก
ทางดา้นทิศตะวนัออก  
          ส าหรับพื้นท่ีของประเภทการใชท่ี้ดินในเขตเทศบาลเมืองสุรินทร์พ.ศ. 2526 (ตาราง 6.5) 
พบว่าในช่วงเวลานั้นพื้นท่ีของเมืองสุรินทร์เร่ิมมีความหนาแน่นของการใช้ท่ีดินมากข้ึน โดย
เฉพาะท่ีอยูอ่าศยั แต่เดิมมีการกระจดักระจายไม่มีการกระจุกตวัแต่อยา่งใด โดยเพิ่มจากร้อยละ 3.24 
ในปี พ.ศ. 2497 เป็นร้อยละ 7.45 ในปี พ.ศ. 2526 ของพื้นท่ีเทศบาลเมือง การเพิ่มท่ีมากข้ึนนอกจาก
มีการใชพ้ื้นท่ีบริเวณจุดศูนยก์ลางเมืองเต็มท่ีแลว้ ท่ีอยูอ่าศยัมีการกระจายออกไปทางทิศตะวนัออก 
และทิศใต ้และมีแนวโนม้ท่ีขยายออกไปสู่ชานเมืองในอนาคต 

ตาราง 6.5  ประเภทการใชท่ี้ดินในเทศบาลเมืองสุรินทร์ใน พ.ศ. 2526 
ประเภทการใชท่ี้ดิน พ้ืนท่ี (ไร่) พ้ืนท่ี (เฮกตาร์) ร้อยละ 

ท่ีอยูอ่าศยั            530.14           84.82 7.45 
อุตสาหกรรม                4.52             0.72 0.06 
ตลาด                0.55   0.09 0.01 
สถาบนัศาสนา              21.86             3.50 0.31 
สถาบนัราชการ            123.96           19.83 1.74 
โรงแรม              25.32             4.05 0.36 
นนัทนาการ                9.79             1.57 0.14 
แหล่งน ้ า              31.65             5.06 0.44 
พาณิชยกรรมก่ึงท่ีอยูอ่าศยั            349.19           55.87 4.91 
การคา้ส่งและคลงัสินคา้              17.72             2.84 0.25 
สาธารณูปโภค                3.54             0.55 0.05 
ขอบเขตท่ีดินการรถไฟ              15.13             2.42 0.21 
ท่ีรกร้างและเกษตรกรรม         5,985.38         956.08          84.07 
รวม         7,118.75       1,139.00 100 

 ท่ีมา: จากการค านวณรูป 6.9 
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      ส่วนพื้นท่ีพาณิชยกรรมก่ึงท่ีอยู่อาศยั ก็เร่ิมกระจายตวัเต็มพื้นท่ีศูนย์กลางเมือง และ
กระจายออกไปในทิศทางเดียวกบัท่ีอยูอ่าศยั โดยเพิ่มข้ึนจากเดิมร้อยละ 3.79 ในปี พ.ศ. 2497 เป็น
ร้อยละ 4.91 ในปี พ.ศ. 2526 พิจารณาจากตวัเลขแลว้ถือวา่พื้นท่ีพาณิชยกรรมไม่ไดเ้พิ่มข้ึนมากนกั 
หมายความวา่มีร้านคา้ใหม่ตั้งข้ึนนอ้ย จากการออกภาคสนาม พบวา่ ส่วนใหญ่ร้านคา้ก็ยงักระจุกตวั
ในศูนย์กลางเมือง และยงัคงเป็นร้านค้าเก่า แต่มีการปรับปรุงสภาพร้านมากข้ึน การขยายตัว
ส่วนมากก็จะกระจายไปตามถนนสายหลกั ส่วนการขยายตวัออกสู่ชานเมืองก็มีบา้ง แต่ไม่มาก
เท่ากบัการขยายตวัของท่ีอยูอ่าศยั  
      จากรูป 6.8, 6.9 และ 6.10 จะเห็นไดว้า่ชุมชนเมืองสุรินทร์มีการขยายตวัมากข้ึนกวา่ปี 
พ.ศ. 2497 มาก จากสถานีรถไฟทางดา้นใต ้รวมถึงขยายตวัมาทางทิศตะวนัออก พื้นท่ีเกษตรกรรม 
และพื้นท่ีรกร้างลดลงมาก และถูกเปล่ียนเป็นบา้นเรือนร้านคา้ และส่ิงปลูกสร้างทั้งหมด ถนนถูก
พฒันาข้ึนทั้งตดัใหม่ และปรับปรุงพื้นผิว ท าให้อิทธิพลของทางรถไฟท่ีส่งผลต่อการขยายตวัของเมือง
เร่ิมลดลง จากช่วงแรกท่ีเขตเมืองเก่ากระจุกตวัอยู่บริเวณสถานีรถไฟ ก็เร่ิมขยายตวัมาทางดา้นใต ้
หลงัจากนั้นอิทธิพลของทางรถไฟเร่ิมหมดไป ทิศทางการขยายตวัของเมืองเร่ิมไปตามถนนสาย
หลกัไปทางทิศตะวนัออก (ทางหลวงหมายเลข 226) และในอนาคตคาดวา่จะมีการขยายตวัออกตาม
ถนนสายหลักชัดเจนมากกว่าน้ี ในช่วงน้ีก็ถือว่าทางรถไฟยงัมีอิทธิพลต่อการขยายตวัของเมืองอยู ่
โดยเฉพาะเร่ืองเศรษฐกิจการคา้ แต่ก็เร่ิมท่ีจะนอ้ยลงเร่ือย ๆ และก าลงัจะหมดความส าคญัลงไป 
 
6.3 ช่วงพฒันาช้า (พ.ศ. 2535 - ปัจจุบัน) 
      จากการสัมภาษณ์บุคคลท่ีอยูอ่าศยัในเมืองสุรินทร์มานานกวา่ 60 – 70 ปี และเป็นผูใ้ช้
รถไฟเป็นประจ า พบวา่ หลงัจาก พ.ศ. 2535 เป็นตน้มา ถึงประมาณ พ.ศ. 2545 ความนิยมใชร้ถไฟ
เพื่อโดยสารและขนส่งสินคา้ ยงัพอท่ีจะมีให้เห็นอยู่เร่ือย ๆ แต่ไม่ไดรั้บความนิยมเท่ากบัตอนสมยั
ท่านเด็ก ๆ เช่น การขนส่งเน้ือสัตว ์เช่น สุกร เป็ด ไก่ เป็นตน้ การขนส่งเคร่ืองเซ่นไหว ้อุปกรณ์
สังฆภณัฑ์ ก็ยงัพอมี แต่จะน้อยรายกว่าแต่ก่อน ร้านคา้ท่ียงัอยู่ใกล้กบัสถานีรถไฟก็ยงัเลือกท่ีจะ
ขนส่งทางรถไฟบา้ง หรืออยา่งนอ้ยท่ีสุดคือ ใชเ้พื่อการโดยสาร แต่ส าหรับร้านคา้ท่ียา้ยออกไปตั้งท่ี
อ่ืนแลว้ ก็จะหันไปใช้การขนส่งทางรถยนต์ทั้งหมด ยกเวน้ในการเดินทางส าหรับผูสู้งอายุมกัจะ
เลือกการเดินทางโดยทางรถไฟ เน่ืองจากสามารถผ่อนคลายอิริยาบถได้ และมีส่วนลดส าหรับ
ผูสู้งอายใุนช่วงเดือนมิถุนายนถึงกนัยายน 
      นอกจากน้ีส่ิงท่ีเปล่ียนไปส าหรับการขนส่งทางรถไฟ เช่น รถรวมหรือท่ีเคยเรียกกนัว่า
รถแม่คา้ ก็ไม่มีแลว้ รถแม่คา้กบักลายเป็นช่ือท่ีใชเ้รียกรถไฟทอ้งถ่ินแทน ซ่ึงเป็นลกัษณะขบวนรถ
พว่งสั้น 4 - 5 ตู ้จะมีแม่คา้จ  านวนมากเอาของข้ึนไปขายบนรถไฟ เช่น ไก่ยา่ง ขา้วเหนียว น ้ า ขา้วกล่อง 
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เป็นตน้ โดยจะข้ึนลงเป็นช่วง ๆ ช่วงละแค่ขา้มจงัหวดั เช่น จากสถานีเมืองทีไปลงท่ีศรีสะเกษ แลว้
รอข้ึนรถอีกขบวนหน่ึงกลบัมา เป็นตน้ ซ่ึงแม่คา้เหล่าน้ีบางคนไดรั้บการยกเวน้ค่าโดยสาร เน่ืองจาก
มีฐานะยากจน จนกระทัง่มาถึงช่วงรถไฟฟรีจึงไม่ตอ้งจ่ายค่าโดยสาร  จะเห็นไดว้่าในช่วง พ.ศ. 
2535 - 2545 ถึงแมจ้ะยงัมีการขนส่งสินคา้ทางรถไฟบา้งแต่ก็นอ้ยลงกวา่ในอดีตทั้งสองช่วงท่ีได้
กล่าวมาอย่างน่าใจหาย โดยสินคา้ต่าง ๆ เป็นทั้งสินคา้ใหม่ และสินคา้ดั้งเดิมท่ียงัหลงเหลือในการ
ขนส่งทางรถไฟรวบรวมไวใ้นตาราง 6.6 

ตาราง 6.6  สินคา้ใหม่ และสินคา้ดั้งเดิมท่ียงัหลงเหลือในการขนส่งทางรถไฟช่วง พ.ศ. 2535 - 2545 
สินคา้เขา้เมืองสุรินทร์ สินคา้ออกจากเมืองสุรินทร์ 

เคร่ืองเซ่นไหว ้อุปกรณ์สงัฆภณัฑ ์
อุปกรณ์การเกษตร และอะไหล่ต่าง ๆ 
ขนม เคร่ืองด่ืมกระป๋อง 

เน้ือสตัว ์เช่น เน้ือหมู เป็ด ไก่ 
เสน้ก๋วยเต๋ียว บะหม่ี 
นุ่น ผา้ไหม ขา้วตาก  

 ท่ีมา: จากการสัมภาษณ์    

      หลงัจาก พ.ศ. 2545 เป็นตน้มา ภาพรวมในแง่เศรษฐกิจของเมืองสุรินทร์ แทบจะไม่ได้
พึ่งพาการขนส่งทางรถไฟแลว้ รถไฟเป็นเพียงแค่ยานพาหนะทางเลือกประเภทหน่ึงเท่านั้น การ
ขนส่งสินค้าทางรถไฟมีจ านวนน้อยลงมาก ท่ียงัใช้รถไฟอยู่จะเป็นสินค้าจ าพวกน ้ ามัน และ
ปูนซีเมนตเ์ท่านั้น ซ่ึงก็ไม่ไดข้นส่งเขา้มายงัเมืองสุรินทร์มากนกั จะเป็นเพียงทางผา่นเท่านั้น สินคา้
ประเภทอ่ืน ๆ ก็เปล่ียนไปขนส่งทางถนนทั้งหมด ยกเวน้การขนส่งสินคา้เล็ก ๆ นอ้ย ๆ อาจจะแค่
บรรจุเป็นลงัเท่านั้นท่ียงัใช้บริการรถไฟอยู่บา้ง เช่น อะไหล่รถยนต์ อุปกรณ์เคร่ืองเขียน หนังสือ 
เป็นตน้ แต่ส่วนใหญ่เท่าท่ีสัมภาษณ์จากผูป้ระกอบการร้านขายอุปกรณ์ และเคร่ืองจกัรการเกษตรท่ี
ยงัท าการคา้อยู่ใกลส้ถานีรถไฟ พบวา่ สินคา้ท่ีน ามาขายทุกอย่างไม่ไดใ้ชก้ารขนส่งทางรถไฟเป็น
หลกัเหมือนแต่เดิม แต่เป็นเพียงชัว่คราวเท่านั้น ตามความสะดวก หรือตามจ านวนสินคา้ ถา้สินคา้มี
จ านวนมากจะใชก้ารขนส่งทางถนนเท่านั้น เน่ืองจากมีการประกนัความเสียหาย ส่วนการขนส่งทาง
รถไฟนั้นการประกนัความเสียหายมีนอ้ยมาก ถา้สินคา้มีนอ้ย หรือเป็นการสั่งสินคา้บางประเภทท่ี
ทางร้านไม่ไดน้ ามาขาย ปริมาณการสั่งเพียง 1 - 2 ช้ิน ก็อาจจะส่งทางรถไฟ จะเห็นไดว้า่ร้านคา้ใน
ปัจจุบนัแทบจะไม่ไดข้นส่งสินคา้ทางรถไฟเลย ประกอบกบัการพฒันาของถนนซ่ึงมีหลายสายท าให้
เกิดความสะดวกรวดเร็วและเขา้ถึงทุกพื้นท่ีมากข้ึน 
      จากขอ้มูลดงักล่าวประกอบกบัการสัมภาษณ์พนักงานการรถไฟ ฯ ท่ีคอยรับส่งสินค้า 
พบว่าสินค้าท่ีถูกรับส่งในปัจจุบนัเกือบทั้ งหมดมีลักษณะการบรรจุเป็นลัง โดยจะคิดราคาตาม
น ้ าหนกั ส่วนสินคา้อ่ืน ๆ ท่ีใหญ่เกินกว่าจะบรรจุได ้ท่ีไดรั้บความนิยมในการขนส่งทางรถไฟ เช่น 
รถจกัรยานยนต ์รถจกัรยาน เคร่ืองใชไ้ฟฟ้าต่าง ๆ เช่น ทีวี พดัลม เคร่ืองเสียง และของเบ็ดเตล็ดอ่ืน ๆ 
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โดยส่ิงของเหล่าน้ีจะถูกขนส่งโดยโบก้ี บ.พ.ห. (โบก้ีสัมภาระและมีเคร่ืองหา้มลอ้) โดยส่วนใหญ่โบก้ี
ดงักล่าวจะถูกพว่งมากบั รถด่วน และรถเร็ว การขนส่งสินคา้ชนิดอ่ืน ๆ ในจ านวนมาก ๆ อาจจะตอ้ง
เป็นลกัษณะเช่าเหมาหลงั หรือเช่าทั้งขบวนรถสินคา้ ซ่ึงปัจจุบนัเหลือผูค้า้นอ้ยรายท่ียงับริการดา้นน้ีอยู ่
      ในขณะเดียวกนัชุมชนการคา้บริเวณใกลก้บัสถานีรถไฟ ทั้งคนไทย และชาวจีน ซ่ึงแต่
เดิมซ่ึงตั้งถ่ินฐานค้าขายอยู่บริเวณใกล้กับสถานีรถไฟ บางรายก็ยงัคงอยู่ แต่การค้าก็ไม่เฟ่ืองฟู
เหมือนแต่ก่อน ท าให้มีผูป้ระกอบการบางส่วน ยา้ยท าเลท่ีตั้งไปอยู่ตามย่านเศรษฐกิจอ่ืน ๆ เช่น
บริเวณถนนชานเมือง ด้านทิศตะวนัออก (ทางหลวงหมายเลข 226) เป็นต้น ส่วนร้านค้าหรือ
บา้นเรือนเดิม ก็ปล่อยร้างไว ้หรือน าไปใชป้ระโยชน์ในดา้นอ่ืน เช่น ให้เช่า โกดงัเก็บสินคา้ เป็นตน้ 
โดยยงัเหลือผูท่ี้ท  าการคา้ท่ีอยูแ่ต่เดิมนอ้ยมาก 
             จากภาพดาวเทียม Theos บริเวณเมืองสุรินทร์ในปี พ.ศ. 2553 (รูป 6.11) และแผนท่ีการ
ใชท่ี้ดินของเทศบาลเมืองสุรินทร์ในปี พ.ศ. 2553 (รูป 6.12) จะเห็นไดว้า่พื้นท่ีเมืองสุรินทร์มีความ
หนาแน่นของการใชท่ี้ดินและเตม็ไปดว้ยส่ิงปลูกสร้างมากมาย หลงัจากท่ีเมืองเร่ิมขยายไปตามถนน
สายหลกัทางทิศตะวนัออกในช่วงท่ีผ่านมา ในช่วงน้ีจะเห็นไดว้า่ ในทางทิศใตไ้ดมี้การตั้งถ่ินฐาน
กนัอยา่งหนาแน่น อาจเป็นเพราะในดา้นตะวนัออก และดา้นใตข้องเมืองสุรินทร์มีการเพิ่มช่องทาง
การจราจรทางถนน ท าให้เป็นแรงดึงดูดให้คนไปตั้งถ่ินฐานบริเวณนั้น ส่งผลให้เกิดการใชท่ี้ดินท่ี
หนาแน่นมากข้ึนในทิศทางนั้นตามไปด้วย เศรษฐกิจจากเดิมอยู่ใกล้สถานีรถไฟก็เร่ิมแผ่ขยาย
ออกมา กระจายออกสู่ดา้นตะวนัออกและดา้นใตใ้นบริเวณถนนสายหลกั และมีแนวโนม้ท่ีจะขยาย
ออกไปสู่ชานเมืองมากข้ึนเร่ือย ๆ ในอนาคต (รูป 6.13)      

 
รูป 6.11  ภาพดาวเทียม Theos บริเวณเมืองสุรินทร์ วนัท่ี 2 เมษายน พ.ศ. 2553 
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รูป 6.12  การใชท่ี้ดินในเขตเทศบาลเมืองสุรินทร์ ปี พ.ศ. 2553 

ท่ีมา: จากการแปลภาพดาวเทียม Theos บริเวณเมืองสุรินทร์ วนัท่ี 2 เมษายน พ.ศ. 2553 
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     รูป 6.13  พื้นท่ีการขยายตวัของเมืองสุรินทร์ ปี พ.ศ. 2553 
ท่ีมา: จากการแปลภาพดาวเทียม Theos บริเวณเมืองสุรินทร์ วนัท่ี 2 เมษายน พ.ศ. 2553 
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      ส าหรับพื้นท่ีของประเภทการใชท่ี้ดินในเขตเทศบาลเมืองสุรินทร์พ.ศ. 2553 (ตาราง 6.7) 
พบว่าในปัจจุบนั พื้นท่ีของเมืองสุรินทร์มีความหนาแน่นของการใช้ท่ีดินมากข้ึนทุกประเภทโดย
เฉพาะท่ีอยูอ่าศยั โดยเพิ่มจากร้อยละ 7.45 ในปี พ.ศ. 2526 เป็นร้อยละ 34.97 ของพื้นท่ีเทศบาลเมือง 
การเพิ่มท่ีมากข้ึน เป็นเพราะสาเหตุการมีประชากรมากข้ึน จากการอพยพของคนจากชนบทเขา้มา
พกัอาศยั และตั้งถ่ินฐานในเมือง เพื่อท างานและประกอบอาชีพ อีกทั้งถนนหนทางมีสภาพดี เม่ือ
ประชากรในเขตเทศบาลเมืองมีความแออดั ก็จะเกิดการอพยพของคนบางส่วนสู่ชานเมือง ซ่ึงพื้นท่ี
ชานเมืองสุรินทร์ยงัมีพื้นท่ีว่างอยู่มาก ซ่ึงจะไม่แออดัเหมือนในเมือง ประเภทการใช้ท่ีดินท่ีมีมาก
รองลงมาคือ พาณิชยกรรม โดยเพิ่มจากร้อยละ 4.91 ในปี พ.ศ. 2526 เป็นร้อยละ 13.57 ในปี พ.ศ. 
2553 ซ่ึงถือเป็นการเพิ่มข้ึนในลกัษณะกา้วกระโดด ร้านคา้ต่าง ๆ ไดข้ยายตวัออกไปในทุกทิศทาง
โดยเฉพาะถนนสายหลกัฟากเหนือทางรถไฟ เกิดร้านคา้ขนาดใหญ่เพิ่มข้ึนมากมาย นอกจากน้ี
ร้านคา้ท่ีมีมากข้ึนอยา่งเห็นไดช้ดัในช่วงน้ีคือ ร้านอาหาร แต่อยา่งไรก็ตามร้านคา้ดั้งเดิมท่ีก่อก าเนิด
มาจากการเขา้มาของรถไฟ และตั้งอยูแ่ถบบริเวณหนา้สถานีและถนนธนสาร ส่วนใหญ่ 

ตาราง 6.7  ประเภทการใชท่ี้ดินในเทศบาลเมืองสุรินทร์ใน พ.ศ. 2553 
ประเภทการใชท่ี้ดิน พ้ืนท่ี (ไร่) พ้ืนท่ี (เฮกตาร์) ร้อยละ 

ท่ีอยูอ่าศยั         2,489.14          398.26           34.97 
อุตสาหกรรม              75.42            12.07             1.60 
ตลาด                7.25              1.16  0.10 
สถาบนัศาสนา              35.02              5.60  0.49 
สถาบนัราชการ            170.40            27.26  2.39 
โรงแรม              39.16              6.27  0.55 
นนัทนาการ              82.87            13.26  1.16 
แหล่งน ้ า              31.20              4.99  0.44 
พาณิชยกรรมก่ึงท่ีอยูอ่าศยั            965.72          154.52 13.57 
การคา้ส่งและคลงัสินคา้              54.90              8.78  0.77 
สาธารณูปโภค               6.02              0.96  0.08 
ขอบเขตท่ีดินการรถไฟ              15.13              2.42  0.21 
พ้ืนท่ีอนุรักษ ์              19.22              3.08             0.27 
ท่ีรกร้าง         3,127.26          500.37           43.40 
รวม         7,118.75        1,139.00 100 

 ท่ีมา: จากการค านวนรูป 6.12 
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ยงัคงอยู ่แต่อาจเปล่ียนประเภทสินคา้ในการคา้ขายใหม่ เพื่อให้ทนักบัยุคสมยั ดงัจะเห็นไดจ้าก ใน
ปัจจุบันมีร้านค้าประเภทไอที เคร่ืองใช้ไฟฟ้า ร้านเสริมสวย คลินิกหน้าใสต่าง ๆ รวมถึง
หา้งสรรพสินคา้ขนาดกลาง ร้านกาแฟ ร้านอินเตอร์เน็ต เป็นตน้ 
       ร้านคา้ต่าง ๆ ท่ีไดก้ล่าวไปขา้งตน้ มกัพบเห็นทัว่ไปในเขตเทศบาลเมือง และมีแนวโนม้
ท่ีขยายออกไปสู่ชานเมืองตามท่ีอยู่อาศยัในอนาคต จะเห็นไดว้่าในช่วงปัจจุบนัน้ีแทบจะไม่เหลือ
ความส าคญัของการขนส่งทางรถไฟต่อเศรษฐกิจของเมืองสุรินทร์แลว้ การขนส่งส่วนใหญ่เป็นการ
ขนส่งเฉพาะผูโ้ดยสารเท่านั้น อาจมีการขนส่งสินคา้ร่วมดว้ยเป็นคร้ังคราว แต่อยา่งไรก็ตามรถไฟก็
ยงัเป็นยานพาหนะท่ีส าคัญในเมืองสุรินทร์ ถึงแม้จะไม่มีส่วนกับเศรษฐกิจโดยตรง แต่ก็เป็น
ยานพาหนะเสริมท่ีท าใหร้ะบบการขนส่งในแถบภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่างมีความสมบูรณ์ 
      ความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งทางรถไฟกบัการเปล่ียนแปลงสภาพเศรษฐกิจและการ
ขยายตวัของเมืองสุรินทร์ใน 3 ช่วงเวลาท่ีไดก้ล่าวไปแลว้ สามารถสรุปความสัมพนัธ์ท่ีส าคญัใน
ช่วงเวลาต่าง ๆ ดงัตาราง 6.8 
 
6.4 สรุป 
      ความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งทางรถไฟกบัการเปล่ียนแปลงสภาพเศรษฐกิจและการ
ขยายตวัของชุมชนเมืองสุรินทร์ ในช่วงแรกหลงัจากมีเส้นทางรถไฟมาถึงใน พ.ศ. 2469 ท าให้
เศรษฐกิจการคา้บริเวณเมืองสุรินทร์ขยายตวัมากข้ึน และถือเป็นการเปล่ียนแปลงคร้ังใหญ่ในชุมชน
เมืองสุรินทร์ โดยเฉพาะบริเวณสถานีรถไฟ เกิดการดึงดูดการตั้งถ่ินฐานมากข้ึน เกิดอาชีพใหม่ ๆ 
มากมาย การขนส่งสินคา้ และผูโ้ดยสาร มีปริมาณมากข้ึน และใชร้ถไฟเป็นส่วนใหญ่ หลงัจากนั้น
การรถไฟ ฯ ก็พฒันาเร่ือยมา โดยเฉพาะการปฏิรูปจากกรมรถไฟหลวง เป็นแบบรัฐวิสาหกิจ ภายใต้
ช่ือ การรถไฟแห่งประเทศไทย ใน พ.ศ. 2494 ระบบการบริหารจดัการจึงเร่ิมเปล่ียนแปลง  
      หลงัจากนั้นตั้งแต่ พ.ศ. 2505 เป็นตน้มา ถนนเร่ิมถูกพฒันามากข้ึน แต่ยงัไม่มีผลกระทบ
ต่อการรถไฟ ฯ มากนกั การขนส่งทางรถไฟในช่วงน้ีถือว่าเฟ่ืองฟู ผูค้นนิยมใช้บริการ การขนส่ง
สินคา้เขา้ออกเมืองสุรินทร์ ยงัใช้รถไฟเป็นส่วนใหญ่ จนกระทัง่ในช่วงปี พ.ศ. 2516 การรถไฟ ฯ 
เร่ิมท่ีจะขาดทุนจากวิกฤติราคาน ้ ามนั  ท าให้การรถไฟ ฯ หลงัจากปีนั้นเป็นตน้มา เร่ิมพฒันาชา้ลง
อยา่งเห็นไดช้ดัเน่ืองจากงบประมาณเร่ิมขาดดุล ประกอบกบัถนนถูกพฒันาข้ึนอยา่งรวดเร็ว ท าให้
การขนส่งสินคา้และผูโ้ดยสารบางส่วน จากอดีตท่ีใชร้ถไฟแทบทั้งหมด ก็เร่ิมถูกแบ่งไปใช้บริการ
การขนส่งทางถนนแทน เช่น รถทวัร์ บริษทัเอกชนรับส่งของ เป็นตน้ แต่การรถไฟ ฯ ก็ยงัพออยูไ่ด ้
ผูใ้ช้บริการถึงจะถูกแบ่งไปบา้ง แต่โดยรวมก็ยงัมีผูโ้ดยสารมากอยู่ ส าหรับการขยายตวัของเมือง
สุรินทร์จากแต่ก่อนท่ีเคยกระจุกตวัใกลก้บัสถานีรถไฟ ก็เร่ิมขยายตวัลงมาตามถนนท่ีมุ่งจากสถานี        
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ตาราง 6.8  ความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งทางรถไฟกบัการเปล่ียนแปลงสภาพเศรษฐกิจและการ
       ขยายตวัของเมืองสุรินทร์ ในช่วงเวลาต่าง ๆ 

ช่วงเวลา ความสมัพนัธ์ระหวา่งการขนส่งทางรถไฟกบัการเปล่ียนแปลง 
สภาพเศรษฐกิจและการขยายตวัของเมืองสุรินทร์ 

ช่วงก าลงัพฒันา  
(พ.ศ.2460 - 2504) 

- ทางรถไฟไปถึงเมืองสุรินทร์ใน พ.ศ. 2469 ถือเป็นส่ิงมหศัจรรย ์และเป็นการปฏิวติัการขนส่งของเมืองสุรินทร์  
- มีคนจีนอพยพเขา้มามากกวา่เดิมอยา่งชดัเจน ส่งผลใหเ้กิดการตั้งถ่ินฐาน ชุมชนร้านคา้ และการขยายตวัของชุมชน 
   เมืองมากข้ึน 
- สินคา้เขา้ออกภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่างเพิ่มข้ึน โดยเฉพาะสินคา้จากกรุงเทพ ฯ 
- เกิดการแปรรูปผลผลิตเพื่อการพาณิชย ์ 
- ปริมาณการเพิ่มข้ึนของผูใ้ชบ้ริการมีมากข้ึน 
- การยา้ยสถานท่ีราชการมาใกลส้ถานีรถไฟ 
- การลดลงของอาชีพหตัถกรรม และการเกิดอาชีพใหม ่เช่น กรรมกร โสเภณี บริการท่ีพกั เจา้ของโรงยาฝ่ิน เป็นตน้ 
- สินคา้ไม่วา่เขา้หรือออกจะมารวมท่ีสถานีรถไฟ ซ่ึงอาจเป็นจุดเร่ิมตน้ท าใหชุ้มชนเมืองสุรินทร์พฒันาและขยายตวั  
- การขยายตวัของเมือง ยงัไมมี่ทิศทางการเจริญเติบโตท่ีแน่นอน 

ช่วงเวลา ความสมัพนัธ์ระหวา่งการขนส่งทางรถไฟกบัการเปล่ียนแปลง 
สภาพเศรษฐกิจและการขยายตวัของเมืองสุรินทร์ 

ช่วงพฒันาเตม็ท่ี  
(พ.ศ. 2505 - 2534) 

- ตลาดไดย้า้ยจากหนา้สถานีรถไฟไปอยูก่ลางเมืองใน พ.ศ. 2503 บริเวณท่ีเดิมเคยเป็นตลาดไดเ้ปล่ียนเป็นถนน และ 
   เร่ิมมีตึกแถวมาสร้างเพื่อท าการคา้  
- หลงัจากปี พ.ศ. 2500 เป็นตน้มา บริเวณหนา้สถานีรถไฟเร่ิมเฟ่ืองฟู และขยายตวัมากข้ึนกวา่แต่ก่อนท่ีเคยเป็น 
   เหมือนตลาดนดั กเ็ร่ิมเปล่ียนเป็นการคา้ถาวรมากข้ึน ทั้งร้านคา้ส่ง คา้ปลีก สินคา้ส่วนใหญ่ท่ีเขา้มา มกัจะใชก้าร 
   ขนส่งทางรถไฟเป็นหลกัเน่ืองจากถนนยงัไมพ่ฒันามากนกั โดยเฉพาะการขนส่งโดยรถรวม หรือท่ีชาวบา้น 
   สมยันั้นเรียกวา่ รถแม่คา้ 
- ยา่นการคา้เร่ิมคึกคกัมากข้ึนเตม็พื้นท่ีทั้งถนนธนสาร และถนนสนิทนิคมรัฐ  
- หลงัจาก พ.ศ. 2520 ถนนสนิทนิคมรัฐ เร่ิมซบเซาลงไปบา้งเหลือเพียงร้านคา้เลก็ ๆ อาชีพบางอยา่งเร่ิมหายไป เช่น  
   โสเภณี เจา้ของโรงยาฝ่ิน เป็นตน้ ส่วนในบางอาชีพกมี็การประยุกตเ์ปล่ียนแปลง เช่น คิวรถขนส่งแบบดั้งเดิม  
   เปล่ียนเป็นคิวรถสองแถว เป็นตน้ 
- ประมาณ พ.ศ. 2530 เร่ิมมีสินคา้ญ่ีปุ่นเขา้มา ประกอบกบัถนนหนทางดีข้ึน การขนส่งทางรถไฟจึงลดความส าคญั 
   ลงกวา่เดิมอีก วิถีชีวิตแบบเดิมของชาวสุรินทร์เร่ิมเปล่ียนแปลง โดยเร่ิมถูกครอบง าดว้ยทุนนิยมมากข้ึน  
- การขยายตวัเมืองไดข้ยายลงมาทางทิศใตผ้า่นถนนธนสาร และเร่ิมกระจายไปทางทิศตะวนัออก 

ช่วงพฒันาชา้ 
(พ.ศ. 2535 - 
ปัจจุบนั) 

- หลงัจาก พ.ศ. 2535 เป็นตน้มา ถึงประมาณ พ.ศ. 2545 ผูใ้ชบ้ริการนิยมใชร้ถไฟลดลงมาก 
- รถรวมหรือท่ีเคยเรียกกนัวา่รถแม่คา้ไมมี่แลว้ รถแมค่า้กบักลายเป็นช่ือท่ีใชเ้รียกรถไฟทอ้งถ่ินแทน 
- หลงัจาก พ.ศ. 2545 เป็นตน้มา เศรษฐกิจของเมืองสุรินทร์ แทบจะไม่ไดพ้ึ่งพาการขนส่งทางรถไฟแลว้ รถไฟเป็นเพียง 
   แค่ยานพาหนะทางเลือกประเภทหน่ึงเท่านั้น 
- สินคา้ท่ียงัใชร้ถไฟอยู ่ไดแ้ก่ ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม และปูนซีเมนต ์ซ่ึงไม่ไดข้นส่งเขา้มายงัเมืองสุรินทร์ เป็นเพียง 
   ทางผา่นเท่านั้น สินคา้ประเภทอ่ืน ๆ กเ็ปล่ียนไปขนส่งทางถนน ยกเวน้การขนส่งสินคา้เลก็ ๆ นอ้ย ๆ หรืออาจจะแค ่
   บรรจุเป็นลงัเท่านั้น 
- ชุมชนการคา้บริเวณใกลก้บัสถานีรถไฟ ผูป้ระกอบการบางรายกย็งัคงอยู ่แต่การคา้กไ็ม่เฟืองฟูเหมือนแต่ก่อน ท าให ้
   ผูป้ระกอบการบางส่วน ยา้ยท าเลท่ีตั้งไปอยูต่ามยา่นเศรษฐกิจอ่ืน ๆ เช่น บริเวณถนนชานเมืองดา้นทิศตะวนัออก   
   เป็นตน้ ส่วนร้านคา้หรือบา้นเรือนเดิม กป็ล่อยร้างไว ้หรือน าไปใชป้ระโยชนใ์นดา้นอ่ืน เช่น ให้เช่า ปรับเปล่ียน 
   เป็นโกดงัเกบ็สินคา้ เป็นตน้  
- การขยายตวัของเมืองสุรินทร์เตม็ไปดว้ยร้านคา้ บา้นเรือน และส่ิงปลูกสร้างมากมาย หลงัจากเมืองเร่ิมขยายตวั 
   ไปทางทิศตะวนัออกในช่วงท่ีผา่นมา กเ็ร่ิมขยายตวัไปทางทิศใต ้ส่งผลใหย้า่นเศรษฐกิจของเมืองสุรินทร์เร่ิมแผข่ยาย 
    ออกสู่ดา้นตะวนัออกและดา้นใตต้ามไปดว้ย   
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รถไฟมาทางทิศใต ้คือ ถนนธนสาร ซ่ึงอิทธิพลของทางรถไฟเร่ิมน้อยลงเร่ือยมาตามการพฒันาของ
ถนน การตั้งถ่ินฐานร้านคา้ เร่ิมขยายตวัตามถนนสายหลกัซ่ึงมุ่งไปสู่ทางดา้นทิศตะวนัออก การคา้
บริเวณสถานีรถไฟ เร่ิมลดความส าคญัลงเป็นเพียงแค่ เขตตลาดเก่า และร้านคา้เก่าแก่เท่านั้น      
      หลงัจาก พ.ศ. 2535 เป็นตน้มา การรถไฟ ฯ จากเดิมท่ีพฒันาชา้ลงแลว้ระยะหน่ึง ก็เร่ิม
พฒันาชา้ลงไปอีก การพฒันาส่วนใหญ่จะเป็นเพียงการซ่อมแซมบ ารุงทาง รวมถึงอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้
อยูใ่นสภาพท่ีใชง้านได ้ขบวนรถส่วนใหญ่ก็ยงัใชข้องเดิม ผูใ้ชบ้ริการก็ลดลงเร่ือย ๆ ประกอบกบั
การขนส่งทางถนนค่อนขา้งสะดวกรวดเร็วกวา่การขนส่งทางรถไฟมาก ท าให้ผูใ้ชบ้ริการส่วนใหญ่
หันไปใช้บริการการขนส่งทางถนนแทบทั้งหมด เหลือเพียงผูใ้ช้บริการบางส่วนท่ียงัชอบท่ีจะใช้
รถไฟอยู ่เช่น ผูท่ี้อาศยัอยูใ่กลส้ถานีรถไฟ พวกแม่คา้จากชนบท ผูท่ี้ชอบข้ึนรถไฟอยูแ่ลว้ คนสูงอาย ุ
เป็นตน้ ซ่ึงอาจเป็นเพราะรถไฟมีความปลอดภยัมากกว่า และสามารถผ่อนคลายอิริยาบถได้ ซ่ึง
ในช่วงน้ีเมืองสุรินทร์มีการขยายตวัตามถนนสายหลักอย่างชัดเจน จากเดิมท่ีขยายไปทางทิศ
ตะวนัออก ก็เร่ิมขยายไปทางทิศใต้ ทางรถไฟแทบจะไม่มีอิทธิพลต่อการขยายตัวของเมือง 
เศรษฐกิจ แต่ในเร่ืองการขนส่งผูโ้ดยสารก็ยงัถือว่ามีความส าคญัอยู่ แต่การขนส่งสินค้าถูกลด
ความส าคญัลงไปมาก 
      เป็นท่ีน่าสังเกตวา่ทิศทางการขยายตวัของเมืองสุรินทร์ไม่ไดข้ยายไปทางทิศเหนือ และ
ทิศตะวนัตกมากนกั สาเหตุอาจเป็นเพราะถนนไดรั้บการพฒันาเฉพาะพื้นผิวเท่านั้น ยงัไม่ไดรั้บการ
พฒันาเพิ่มช่องทางการจราจร ท าให้เกิดแรงดึงดูดนอ้ยต่อการตั้งถ่ินฐาน และประกอบกิจการอ่ืน ๆ 
แต่อยา่งไรก็ตามคาดว่าในอนาคต ถา้มีการปรับปรุงเพิ่มช่องทางการจราจรเมืองสุรินทร์น่าจะขยาย
ไปในทิศทางดงักล่าวอยา่งเห็นไดช้ดักวา่ในปัจจุบนั 
      จากทั้งหมดท่ีกล่าวมา ท าให้เป็นการตอกย  ้าในการให้บริการของรถไฟท่ีนบัวนัมีแต่จะ
แยล่ง และอาจกล่าวไดว้า่เศรษฐกิจ การคา้ ของเมืองสุรินทร์ในช่วง พ.ศ. 2545 เป็นตน้มา แทบจะไม่
ตอ้งพึ่งพาการขนส่งทางรถไฟเลย ท่ีรถไฟยงัคงอยูไ่ดใ้นปัจจุบนัเป็นผลมาจากการขนส่งผูโ้ดยสาร 
ซ่ึงถือวา่มีความส าคญัอยูม่าก ซ่ึงยงัมีภาพลกัษณ์ท่ีเสริมกบัการขนส่งประเภทอ่ืน ๆ มากกวา่การแยง่
ผู ้โดยสารกัน  การขยายตัวของเมืองสุรินทร์ก็ไม่ได้เกิดจากอิทธิพลของทางรถไฟแล้ว ใน
ขณะเดียวกนัการขนส่งทางถนนมีการพฒันาข้ึนมาก ทั้งการขนส่งสินคา้ และการเดินทาง ทั้งน้ีเพื่อ
ความรวดเร็วเป็นหลกั ประกอบกบัรัฐบาลในทุกยุคสมยัก็ยงัให้การพฒันาบูรณะซ่อมแซมถนนเป็น
อยา่งมาก และแทบจะละทิ้งการพฒันากิจการรถไฟ มีประชาชนเหลือเพียงบางส่วนเท่านั้นท่ียงัคง
ใช้รถไฟอยู่ แต่ส าหรับประชาชนส่วนใหญ่แลว้ การเดินทาง หรือการเลือกใช้บริการรถไฟมกัถูก
เลือกเป็นล าดบัทา้ย ๆ  

 


