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เขา้ไปในเมฆ และมองอากาศยานในหมู่บินไม่เห็น (Visual Contact Lost) 86 

5.19 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และตารางความสามารถใน
การยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบินเขา้
ใกลก้นัเกินระยะท่ีก าหนด (Minimum Separation of Aircraft) 87 

5.20 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินไม่ปฏิบติั
ตามขอ้ก าหนดในเร่ืองสภาพอากาศ (Weather Minimum)  88 

5.21 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน
โดยใชค้วามเร็วต ่ากวา่ความเร็วต ่าสุดท่ีก าหนด (Minimum Airspeed) 89 

5.22 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นักบินมอง
อากาศยานในหมู่บินไม่เห็น (Visual Contact Lost) แต่ไม่ไดเ้ขา้ไปในเมฆ 90 

5.23 ผลการประเมินระดบัความรุนแรงของผลกระทบ (Severity) ของเหตุการณ์ดา้นการ
ฝ่าฝืนหรือท าผดิกฎการบินในภารกิจการบินอากาศสู่พื้นดิน (Air to Ground) 90 



ณ 

 

สารบาญตาราง (ต่อ) 

ตาราง หน้า 
5.24 ความถ่ี (Frequency) ของเหตุการณ์ฝ่าฝืนหรือท าผิดกฎการบินในภารกิจการบิน

อากาศสู่พื้นดิน (Air to Ground) ของนกับินขณะท าการบิน 92 
5.25 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ

ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน
ต ่ากวา่ความสูงต ่าสุด(Minimum Safe Altitude) ท่ีก าหนดไว ้ 93 

5.26 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินไม่ปฏิบติั
ตามขั้นตอนการปฏิบติัในการยกเลิกการใชอ้าวธุ (Mandatory Abort Procedure) 94 

5.27 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินไม่ปฏิบติั
ตามขอ้ก าหนดในเร่ืองสภาพอากาศ (Weather Minimum)  95 

5.28 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน
เกินขอ้จ ากดั (Limitation) ดา้นระดบัภารกรรมท่ีกระท าต่ออากาศยาน (OVER G) 96 

5.29 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน
โดยใชค้วามเร็วต ่ากวา่ความเร็วต ่าสุด (Minimum airspeed) ท่ีก าหนดไว ้ 97 

5.30 ผลการประเมินระดบัความรุนแรงของผลกระทบ (Severity) ของเหตุการณ์นกับิน
ไม่ปฏิบติัตามคู่มือการบิน (Tactical Order) ขณะท าการบิน 97 

5.31 ความถ่ี (Frequency) ของเหตุการณ์นักบินไม่ปฏิบติัตามคู่มือการบิน (Tactical 
Order) ขณะท าการบิน 99 

5.32 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นักบินติด
เคร่ืองยนตอ์ากาศยานเกินขอ้จ ากดั (Limitation) ของเคร่ืองยนต ์ 100 

5.33 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน
เกินขอ้จ ากดั(Limitation) ดา้นระดบัภารกรรมท่ีกระท าต่ออากาศยาน(OVER G) 101 



ด 

 

สารบาญตาราง (ต่อ) 

ตาราง หน้า 
5.34 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ

ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน
เกินขอ้จ ากดั (Limitation) ของระบบอุปกรณ์เพิ่มแรงยก (FLAPS) 102 

5.35 ผลการประเมินระดบัความรุนแรงของผลกระทบ (Severity) ของปัจจยัดา้นการไม่
ปฏิบติัตามขั้นตอนการปฏิบติัในท าการบิน (Procedure) 103 

5.36 ความถ่ี(Frequency)ของเหตุการณ์ไม่ปฏิบติัตามขั้นตอนการปฏิบติัในท าการบิน
(Procedure) 104 

5.37 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และตารางความสามารถใน
การยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินปฏิบติัไม่
ถูกตอ้ง หรือไม่ปฏิบติัตาม Procedure ขณะอากาศยานลงสนาม (Landing) 106 

5.38 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินปฏิบติัไม่
ถูกต้อง หรือไม่ปฏิบติัตาม Procedure ขณะอากาศยานอยู่ในสถานการณ์ฉุกเฉิน
(Emergency) 107 

5.39 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินปฏิบติัไม่
ถูกตอ้ง หรือไม่ปฏิบติัตาม Procedure ขณะอากาศยานวิง่ข้ึน (Take Off) 108 

5.40 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินปฏิบติัไม่
ถูกตอ้ง หรือไม่ปฏิบติัตามขั้นตอนการปฏิบติั (Procedure) ขณะตรวจอากาศยาน
ก่อนท าการบิน หรือติดเคร่ืองยนต ์(Start Engine) 109 

5.41 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินปฏิบติัไม่
ถูกตอ้ง หรือไม่ปฏิบติัตาม Procedure ขณะอากาศยานขบัเคล่ือนบนพื้น (Taxi) 110 

5.42 ความถ่ี (Frequency) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้ หรือความไม่เขา้ใจกนัระหวา่ง
นกับินดว้ยกนัเอง 112 

   



ต 

 

สารบาญตาราง (ต่อ) 

ตาราง หน้า 
5.43 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ

ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินดว้ยกนัเองในระดบัมากท่ีสุด 113 

5.44 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และตารางความสามารถใน
การยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้ไม่
เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินดว้ยกนัเองในระดบัมาก 114 

5.45 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้ 
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินดว้ยกนัเองในระดบัปานกลาง 115 

5.46 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินดว้ยกนัเองในระดบันอ้ย 116 

5.47 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินดว้ยกนัเองในระดบันอ้ยมาก 117 

5.48 ความถ่ี (Frequency) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้ หรือความไม่เขา้ใจกนัระหวา่ง
นกับิน กบัเจา้หนา้ท่ีสนบัสนุนการบิน 117 

5.49 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัเจา้หนา้ท่ีสนบัสนุนการบินในระดบัมากท่ีสุด 118 

5.50 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัเจา้หนา้ท่ีสนบัสนุนการบินในระดบัมาก 119 

5.51 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัเจา้หนา้ท่ีสนบัสนุนการบินในระดบัปานกลาง 120 
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สารบาญตาราง (ต่อ) 

ตาราง หน้า 
5.52 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ

ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัเจา้หนา้ท่ีสนบัสนุนการบินในระดบันอ้ย 121 

5.53 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัเจา้หนา้ท่ีสนบัสนุนการบินในระดบันอ้ยมาก 122 

5.54 ความถ่ี (Frequency) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้หรือความไม่เขา้ใจกนั ระหวา่ง
นกับิน กบัเจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศ 123 

5.55 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัเจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศในระดบัมาก 125 

5.56 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหว่างนกับินกบัเจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศในระดบัปาน
กลาง 126 

5.57 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัเจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศในระดบันอ้ย 127 

5.58 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัเจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศในระดบันอ้ย
มาก 128 

5.59 ความถ่ี (Frequency) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้หรือความไม่เขา้ใจกนัระหวา่ง
นกับิน กบัผูบ้งัคบับญัชา 128 

5.60 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัผูบ้งัคบับญัชาในระดบัมาก 130 



ท 

 

สารบาญตาราง (ต่อ) 

ตาราง หน้า 
5.61 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ

ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัผูบ้งัคบับญัชาในระดบัปานกลาง 131 

5.62 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัผูบ้งัคบับญัชาในระดบันอ้ย 132 

5.63 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์เกิดความขดัแยง้
ไม่เขา้ใจกนัระหวา่งนกับินกบัผูบ้งัคบับญัชาในระดบันอ้ยมาก 133 

5.64 ความถ่ี (Frequency) ของระดบัทศันวสิัยท่ีเกิดข้ึนขณะท าการบิน 135 
5.65 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และตารางความสามารถใน

การยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) เหตุการณ์ระดบัทศันวิสัยท่ีเกิดข้ึน 
0 – 2 ไมลข์ณะท าการบิน 136 

5.66 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์ระดบัทศันวสิัยท่ี
เกิดข้ึน เท่ากบั 3 ไมล ์ขณะท าการบิน 137 

5.67 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์ระดบัทศันวสิัยท่ี
เกิดข้ึน เท่ากบั 4 ไมล ์ขณะท าการบิน 138 

5.68 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของระดบัทศันวสิัยท่ีเกิดข้ึน
เท่ากบั 5 ไมล ์ขณะท าการบิน 139 

5.69 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของระดบัทศันวสิัยท่ีเกิดข้ึน
มากกวา่ 5 ไมล ์ขณะท าการบิน 140 

5.70 ความถ่ี (Frequency) ของระดบัเพดานเมฆท่ีเกิดข้ึนขณะท าการบิน 141 
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สารบาญตาราง (ต่อ) 

ตาราง หน้า 
5.71 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ

ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) เหตุการณ์ระดบัเพดานเมฆ ต ่า
กวา่ 4000 ฟุตจากพื้นดินขณะท าการบิน 142 

5.72 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง(Risk Tolerability Matrix)ของเหตุการณ์ระดบัเพดานเมฆ 
ต ่ากวา่ 5000ฟุต แต่ไม่ต ่ากวา่ 4000 ฟุต จากพื้นดินขณะท าการบิน 143 

5.73 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์ระดบัเพดานเมฆ 
ต ่ากวา่ 7000ฟุต แต่ไม่ต ่ากวา่ 5000 ฟุต จากพื้นดินขณะท าการบิน 144 

5.74 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์ระดบัเพดานเมฆ 
ต ่ากวา่ 10000 ฟุตแต่ไม่ต ่ากวา่ 7000 ฟุต จากพื้นดินขณะท าการบิน 145 

5.75 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์ระดบัเพดานเมฆ 
สูงกวา่ 10000 ฟุต จากพื้นดินขณะท าการบิน 146 

5.76 ความถ่ี (Frequency) ของระดบัความเร็วลมผวิพื้นขณะท าการบิน 147 
5.77 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ

ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) เหตุการณ์ระดบัความเร็ว ลมผวิ
พื้นมากกวา่ 20 นอต ขณะท าการบิน 148 

5.78 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์ระดบัความเร็ว 
ลมผวิพื้นอยูใ่นช่วง 16 ถึง 20 นอตขณะท าการบิน 149 

5.79 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์ระดบัความเร็ว 
ลมผวิพื้นอยูใ่นช่วง 11 ถึง 15 นอตขณะท าการบิน 150 
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สารบาญตาราง (ต่อ) 

ตาราง หน้า 
5.80 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ

ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์ระดบัความเร็ว 
ลมผวิพื้นอยูใ่นช่วง 6 ถึง 10 นอตขณะท าการบิน 151 

5.81 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์ระดบัความเร็ว 
ลมผวิพื้นอยูใ่นช่วง 1 ถึง 5 นอตขณะท าการบิน 152 

5.82 ความถ่ี (Frequency) ของพื้นท่ีท่ีนกับินท าการบิน 154 
5.83 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ

ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) เหตุการณ์นกับินท าการบินใน
พื้นท่ีการบินท่ีไม่คุน้เคย 155 

5.84 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน 
ในพื้นท่ีการฝึก D-41 ในภารกิจท่ีตอ้งใชค้วามสูงต ่ากวา่ 1000 ฟุตเหนือพื้น 156 

5.85 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน 
ในพื้นท่ีการฝึกD-42 ในภารกิจท่ีตอ้งใชค้วามสูงต ่ากวา่ 1000 ฟุตเหนือพื้น 157 

5.86 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ 
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน 
ในพื้นท่ีการฝึก D-41 ในภารกิจท่ีตอ้งใชค้วามสูงมากกวา่กวา่ 1000 ฟุตหนือพื้น 158 

5.87 ตารางประมวลผลความเส่ียง (Risk Assessment Matrix) และ ตารางความสามารถ
ในการยอมรับความเส่ียง (Risk Tolerability Matrix) ของเหตุการณ์นกับินท าการบิน 
ในพื้นท่ีการฝึก D-42 ในภารกิจท่ีตอ้งใชค้วามสูงต ่ากวา่ 1000 ฟุตหนือพื้น 159 

5.88 ผลการประเมินความเส่ียงจากปัจจยัดา้น LIVEWARE และ  LIVEWARE-
HARDWARE 160 

5.89 ผลการประเมินความเส่ียงจากปัจจยัดา้น LIVEWARE-LIVEWARE 161 
5.90 ผลการประเมินความเส่ียงจากปัจจยัดา้น LIVEWARE-SOFTWARE 162 
5.91 ผลการประเมินความเส่ียงจากปัจจยัดา้น LIVEWARE-ENVIRONMENT 163 
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สารบาญภาพ 

ภาพ หน้า 
1.1 ร้อยละของสาเหตุการเกิดอากาศยานอุบติัเหตุในภาพรวมของกองทพัอากาศไทย 5 
2.1 องคป์ระกอบของอุบติัเหตุ 12 
2.2 ล าดบัการเกิดอุบติัเหตุ 12 
2.3 การป้องกนัอุบติัเหตุตามทฤษฎีโดมิโน 13 
2.4 การบาดเจบ็/เสียชีวติจะไม่เกิดเม่ือดึงโดมิโนตวัท่ี 3 ออก 13 
2.5 Reason’s Swiss Cheese Model Of Human Error Causation 16 
2.6 แบบจ าลอง SHEL 18 
2.7 กระบวนการบริหารความเส่ียง 24 
2.8 กรอบแนวคิดท่ีใชใ้นการศึกษาปัจจยัเส่ียง และระดบัความเส่ียงในการบิน ของ

นกับิน ฝงูบิน411 กองบิน41 33 
4.1 การจดัส่วนราชการของฝงูบิน411 กองบิน41 48 
4.2 ทิศทางของอตัราเร่งท่ีกระท าต่อร่างกาย 53 
4.3 อตัราเร่ง (แรงจี) ท่ีเกิดข้ึนในขณะท าการบิน 53 
4.4 ขอบฟ้าหลอนท่ีกิดจากการบินตามแนวลาดเอียงของเมฆ 58 
4.5 การเกิดภาวะลีนส์ 59 

 

 

 


