
 

บทที ่5 
สรุป และข้อเสนอแนะ 

 
ส าหรับบทสุดทา้ยของการศึกษาการวิเคราะห์อุปสงคก์ารเดินทางตามล าน ้ า เพื่อการท่องเท่ียว

ภายในประเทศไทยฉบบัน้ี เป็นการสรุปผลการศึกษาทั้งหมดเพื่อให้ง่ายต่อการศึกษา โดยสามารถ
แบ่งออกได ้ดงัน้ี 1) องคค์วามรู้จากวรรณกรรม 2) ช่องวา่งองคค์วามรู้เช่ือมโยงสู่วตัถุประสงค ์ 3) 
ผลการวจิยัท่ีส าคญั 4) ขอ้เสนอแนะในการวิจยั 5) ขอ้จ ากดัของการวิจยั และ 6) แนวทางการวิจยัใน
อนาคต 

 
5.1 องค์ควำมรู้จำกวรรณกรรม 

การศึกษาแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งน้ี ท าให้มีความรู้ความเขา้ใจในดา้นทฤษฎี 
ต่าง ๆ และขั้นตอนในการศึกษา ประกอบดว้ย 1) แนวคิดเก่ียวกบัการท่องเท่ียว จะแสดงให้เห็นถึง
ความสัมพันธ์ระหว่างการท่องเท่ียวและการเดินทาง (ขนส่ง) 2) แนวคิดเก่ียวกับการขนส่ง 
ประกอบด้วย การขนส่งทางน ้ าเพื่อการท่องเท่ียว ปัจจยัท่ีมีผลต่อการขนส่งเพื่อการท่องเท่ียว 
ตัวช้ีวดัระดับของอุปสงค์ และ 3) แนวคิดทางเศรษฐศาสตร์ท่ีใช้ในการศึกษาความสัมพนัธ์
โครงสร้างเชิงสาเหตุระหว่างตวัแปรต่าง ๆ คือ โมเดลสมการโครงสร้าง (Structural Equation 
Modeling) ประกอบดว้ย เศรษฐมิติส าหรับโมเดลสมการโครงสร้าง และขั้นตอนการประยุกตข์อ้มูล
ดว้ยโมเดลสมการโครงสร้าง อีกทั้งไดร้วบรวมเอกสารงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งเก่ียวกบัพฤติกรรมการ
ท่องเท่ียว และงานวจิยัท่ีใชโ้มเดลสมการโครงสร้างเป็นเคร่ืองมือในการศึกษา  
 
5.2 ช่องว่ำงองค์ควำมรู้เช่ือมโยงสู่วตัถุประสงค์ 

จากการรวบรวมเอกสารงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งจะเห็นไดว้า่ มีผูท้  าการศึกษาในเร่ืองพฤติกรรมการ
ท่องเท่ียวเป็นจ านวนมาก โดยส่วนใหญ่เป็นการศึกษาถึงพฤติกรรมการท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียว
ชาวต่างประเทศท่ีเดินทางมาท่องเท่ียวในประเทศไทย และพฤติกรรมการท่องเท่ียวของ
นักท่องเท่ียวชาวไทยท่ีเดินทางท่องเท่ียวภายในจงัหวดัเดียว แม้จะมีผูท้  าการศึกษาอุปสงค์การ
ท่องเท่ียวอยู่บ้าง แต่ก็ยงัไม่มีงานวิจยัช้ินใดท่ีศึกษาเร่ืองอุปสงค์การเดินทางตามล าน ้ าเพื่อการ
ท่องเท่ียวภายในประเทศไทย การวิจยัในคร้ังน้ีใช้เคร่ืองมือทางเศรษฐศาสตร์ คือ โมเดลสมการ
โครงสร้าง ซ่ึงเป็นโมเดลท่ีมีคุณสมบติัพิเศษในการวิเคราะห์ตวัแปรท่ีไม่สามารถสังเกตไดโ้ดยตรง
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หรือตวัแปรแฝง ในการวิเคราะห์อุปสงคข์องนกัท่องเท่ียวชาวไทยท่ีเดินทางมาท่องเท่ียวตามล าน ้ า
ภายในประเทศไทย และแมแ้ต่จะมีผูศึ้กษาวิจยัใชเ้คร่ืองมือทางเศรษฐศาสตร์ แต่เคร่ืองมือชนิดน้ียงั
ไม่แพร่หลายมากนกัในประเทศไทย ดงันั้นจึงน่าเช่ือว่าการวิจยัคร้ังน้ียงัไม่มีผูใ้ดท าการศึกษาดว้ย
การใช้โมเดลสมการโครงสร้างมาท าการวิเคราะห์ถึงอุปสงค์ของนกัท่องเท่ียวชาวไทยท่ีเดินทาง
ท่องเท่ียวตามล าน ้ าเพื่อการท่องเท่ียวภายในประเทศไทย และเพื่อศึกษาถึงรูปแบบความสัมพนัธ์ 
เชิงสาเหตุระหวา่งตวัแปรต่าง ๆ ไดแ้ก่ 1) การท่องเท่ียว 2) การขนส่งเพื่อการท่องเท่ียวทางน ้ า และ  
3) อุปสงคเ์พื่อการท่องเท่ียวตามล าน ้า 
 
5.3 ผลกำรวจัิยทีส่ ำคัญ 

ผลการวจิยัจากการศึกษาเร่ือง การวเิคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ดา้นอุปสงคก์ารเดินทางตามล าน ้ า 
เพื่อการท่องเท่ียวภายในประเทศไทย สามารถสรุปได ้2 หวัขอ้หลกั ดงัน้ี 

5.3.1 ข้อมูลทัว่ไปของกลุ่มตัวอย่ำงนักท่องเทีย่วชำวไทย 
 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลทัว่ไปของกลุ่มตวัอย่าง จ  านวน 400 ตวัอย่าง โดยใช้สถิติเชิง

พรรณนาในการวเิคราะห์ขอ้มูลค่าสถิติต่าง ๆ ของตวัแปร พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งนกัท่องเท่ียวชาวไทย
ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง ร้อยละ 59.50 และเพศชาย ร้อยละ 40.50 นกัท่องเท่ียวชาวไทยส่วนใหญ่ 
มีอายุในช่วงระหวา่ง 21-30 ปี ร้อยละ 43.75 รองลงมา คือ ช่วงอายุระหวา่ง 31-40 ปี ร้อยละ 20.50 
นกัท่องเท่ียวชาวไทยส่วนใหญ่มีสถานภาพโสด ร้อยละ 58.25 รองลงมา คือ มีสถานภาพสมรส  
ร้อยละ 39.75 และมีสถานภาพหมา้ย/หย่าร้าง/แยกกนัอยู่ ร้อยละ 2 นกัท่องเท่ียวชาวไทยส่วนใหญ่ 
มีระดบัการศึกษาอยูใ่นระดบัปริญญาตรี ร้อยละ 52.50  

 ส าหรับรายได้เฉล่ียต่อเดือนของกลุ่มตวัอย่างนักท่องเท่ียวชาวไทยส่วนใหญ่มีรายได้
เฉล่ียต่อเดือนอยู่ในช่วงระหวา่ง 5,000-10,000 บาท ร้อยละ 21.25 รองลงมา คือ มีรายไดเ้ฉล่ียต่อ
เดือนอยู่ในช่วงระหว่าง 10,001-15,000 บาท ร้อยละ 21 และนักท่องเท่ียวชาวไทยส่วนใหญ่
ประกอบอาชีพข้าราชการ/รัฐวิสาหกิจ/พนักงานของรัฐ ร้อยละ 37.25 รองลงมา คือ นักเรียน/
นกัศึกษา ร้อยละ 28.75 รับจา้งทัว่ไป ร้อยละ 16.25 คา้ขายและประกอบอ่ืน ๆ มีจ านวนเท่ากนั คือ 
ร้อยละ 8.25 และประกอบอาชีพเกษตรกรรม ร้อยละ 1.25  

 ปัจจยัดา้นการท่องเท่ียว กลุ่มตวัอย่างนกัท่องเท่ียวชาวไทยส่วนใหญ่ให้ความส าคญัใน
ดา้นความบนัเทิงและการดูแลการท่องเท่ียว และ ค่าใชจ่้าย ณ สถานท่ีท่องเท่ียว ในระดบัปานกลาง 
ร้อยละ 47 และ ร้อยละ 53.25 ตามล าดบั และในดา้นรสนิยม เวลาว่าง และฤดูกาล การท่องเท่ียว 
กลุ่มตวัอยา่งนกัท่องเท่ียวชาวไทยส่วนใหญ่ให้ความส าคญัในระดบัมาก ร้อยละ 52 ร้อยละ 47 และ 
ร้อยละ 46.25 ตามล าดบั 
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 ปัจจยัดา้นการขนส่งทางน ้าเพื่อการท่องเท่ียว กลุ่มตวัอยา่งนกัท่องเท่ียวชาวไทยส่วนใหญ่
ให้ความส าคญักบัวตัถุประสงค์ของการเดินทาง รายได ้ ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง อุปกรณ์ขนส่ง 
สถานี ตารางการเดินทาง ช่วงเวลาในการเดินทาง และประสบการณ์ ในการเดินทางทางน ้ าเพื่อการ
ท่องเท่ียวในระดบัปานกลาง ร้อยละ 44.25 ร้อยละ 46.75 ร้อยละ 55.75 ร้อยละ 41.75 ร้อยละ 44.75 
ร้อยละ 51.75 ร้อยละ 45.25 และ ร้อยละ 50 ตามล าดบั 

 ระดบัอุปสงคเ์พื่อการท่องเท่ียวตามล าน ้ า กลุ่มตวัอยา่งนกัท่องเท่ียวชาวไทยส่วนใหญ่มี
ระดบัอุปสงค์เพื่อการท่องเท่ียวตามล าน ้ าในระดบัปานกลาง โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.23 ซ่ึงกลุ่ม
ตวัอยา่งนกัท่องเท่ียวชาวไทยมีระดบัของอุปสงคเ์พื่อการท่องเท่ียวตามล าน ้ าต่อระยะเวลาพกัในการ
ท่องเท่ียวและความตอ้งการท่ีจะกลบัมาเท่ียวอีกคร้ัง โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากนั คือ 3.41 ค่าใชจ่้ายสินคา้
และบริการ มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.18 และจ านวนคร้ังท่ีเคยมาเท่ียว มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.92 

5.3.2 ผลกำรวเิครำะห์องค์ประกอบ 
 จากผลการวเิคราะห์องคป์ระกอบดว้ยโปรแกรมสถิติลิสเรล พบวา่ ท่ีระดบันยัส าคญัทาง

สถิติ 0.05 ปัจจยัดา้นการท่องเท่ียว (ไดแ้ก่ ความบนัเทิงและการดูแล รสนิยม เวลาวา่ง ฤดูกาล และ
ค่าใช้จ่าย ณ สถานท่ีท่องเท่ียว) มีอิทธิพลทางบวกต่ออุปสงค์เพื่อการท่องเท่ียวตามล าน ้ า (ได้แก่ 
ระยะเวลาพกัในการท่องเท่ียว ค่าใช้จ่ายสินคา้และบริการ จ านวนคร้ังท่ีเคยมาท่องเท่ียว และความ
ตอ้งการท่ีจะกลบัมาเท่ียวอีกคร้ัง) เท่ากบั 0.45 (t = 2.11) และผลการศึกษาแสดงให้เห็นวา่ปัจจยัดา้น
การขนส่งทางน ้าเพื่อการท่องเท่ียวไม่มีอิทธิพลทางบวกต่ออุปสงคเ์พื่อการท่องเท่ียวตามล าน ้า  

 ผลการตรวจสอบความสอดคล้องของแบบจ าลงกบัขอ้มูลเชิงประจกัษ์ และดชันีความ
สอดคลอ้ง พบวา่ ค่า Chi-square มีค่าเท่ากบั 412.40 มีค่าองศาอิสระเท่ากบั 116 (p < 0.05) ค่า
สัดส่วน Chi-square (χ2/df = 412.40/116) มีค่าเท่ากบั 3.56 ค่า RMSEA และค่า SRMR มีค่าเท่ากบั 
0.08 และ 0.07 ตามล าดบั ค่า RMR มีค่าเท่ากบั 0.05 ส่วนค่า GFI AGFI NFI NNFI และ CFI มีค่า
เท่ากบั 0.96 0.95 0.97 1.00 และ 1.00 ตามล าดบั  
 
5.4 ข้อเสนอแนะในกำรวจัิย 

จากการศึกษาและการวเิคราะห์ถึงอุปสงคก์ารเดินทางท่องเท่ียวตามล าน ้ าของนกัท่องเท่ียวชาว
ไทย พบวา่ มีทั้งปัจจยัท่ีมีผลและไม่มีผลต่ออุปสงคเ์พื่อการท่องเท่ียวตามล าน ้ า ดงันั้นขอ้เสนอแนะ
ตามผลการศึกษาจึงสามารถสรุปไดด้งัน้ี 

ส าหรับกรณีของผูป้ระกอบการภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว ควรจะรักษาส่ิงท่ีดีเอาไว ้ทั้งน้ี
เน่ืองจากผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า จุดหมายปลายทางมีผลมากท่ีสุดต่อการตัดสินใจใน 
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การท่องเท่ียวตามล าน ้ า ซ่ึงผูป้ระกอบอาจจะด าเนินการไดห้ลาย ๆ ทาง เช่น การมีร้านอาหารท่ีมี
ความสะอาด ปลอดภยั และมีตวัเลือกของสินคา้และอาหารท่ีมีคุณภาพจ านวนมาก เป็นตน้ 

ในกรณีผูป้ระกอบการดา้นการขนส่งควรจะตระหนกัวา่ การท่ีนกัท่องเท่ียวใชบ้ริการการขนส่ง
เพื่อการท่องเท่ียวตามล าน ้ านั้น ส่วนใหญ่เกิดข้ึนจากจุดหมายปลายทางเป็นหลกั มิได้เกิดข้ึนจาก
แรงจูงใจ หรือความคาดหวงัในการเดินทางทางน ้ า ดงันั้นผูป้ระกอบการการขนส่งควรจะปรับปรุง
และพฒันาการบริการเพื่อใหเ้กิดแรงจูงใจ และความคาดหวงั อนัจะเป็นทางหน่ึงในการส่งเสริมการ
ท่องเท่ียวตามล าน ้ า โดยการน้ีส่ิงท่ีผูป้ระกอบการดา้นการขนส่งควรให้ความส าคญัเป็นพิเศษ เช่น 
สถานี (ท่าเรือ) ตารางเวลาในการเดินทาง และอุปกรณ์ดา้นความปลอดภยั เป็นตน้ 

นอกจากน้ีภาครัฐควรร่วมมือกับภาคเอกชนท่ีเก่ียวข้องกับการท่องเท่ียวเพื่อพฒันาแหล่ง
ท่องเท่ียวให้มีการดึงดูดความสนใจต่อนกัท่องเท่ียวให้มากข้ึน ซ่ึงจะส่งผลให้มีการท่องเท่ียวตาม 
ล าน ้ ามากยิ่งข้ึน รวมทั้งมีการส่งเสริม โฆษณา และประชาสัมพนัธ์การท่องเท่ียวในประเทศไทย
ใหก้บักลุ่มนกัท่องเท่ียวชาวไทย นอกจากน้ีภาครัฐและภาคเอกชนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการคมนาคมขนส่ง
ควรร่วมมือกนัในการพฒันาและปรับปรุงแก้ไขในด้านน้ีให้กบันักท่องเท่ียว เพื่อจะได้รับความ
ไวว้างใจมากข้ึน ตลอดจนมีการควบคุมและมีนโยบายในการพฒันาท่ีส่งผลต่อนกัท่องเท่ียวให้ดีข้ึน 
เพื่อตอบสนองต่อความตอ้งการของนกัท่องเท่ียวไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ และสามารถดึงดูดให้
นกัท่องเท่ียวเดินทางไปท่องเท่ียวยงัสถานท่ีท่องเท่ียวต่าง ๆ ภายในประเทศไทยท่ีตอ้งเดินทางโดย
เรือเพิ่มมากข้ึน 
 
5.5 ข้อจ ำกดัของกำรวจัิย 

เน่ืองจากในการศึกษาคร้ังน้ี มีปัญหา อุปสรรค และขอ้จ ากดับางประการเกิดข้ึน ซ่ึงเป็นผลมา
จากช่วงเวลาในการเก็บขอ้มูล และในเร่ืองของสถานท่ีในการเก็บรวบรวมขอ้มูล และมีจ านวนกลุ่ม
ตวัอยา่ง 400 ตวัอยา่ง จึงท าให้กลุ่มตวัอยา่งไม่มีการกระจายตวั และการเดินทางท่องเท่ียวตามล าน ้ า
มีเรือท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวมีความแตกต่างกนัดว้ยงบประมาณและระยะเวลาท่ีจ ากดั จึงไม่สามารถท่ี
จะเขา้ถึงนกัท่องเท่ียวระดบับางกลุ่มได ้
 
5.6 แนวทำงกำรวจัิยในอนำคต 

เพื่อให้การศึกษาในคร้ังต่อไปได้ผลการศึกษาถึงอุปสงค์การเดินทางท่องเท่ียวตามล าน ้ า 
มีความชัดเจนและมีความสมบูรณ์ท่ีสุด ผูท่ี้จะท าการศึกษาคร้ังต่อไปควรจะศึกษากลุ่มตวัอย่าง
นกัท่องเท่ียวชาวต่างชาติ เพื่อจะไดเ้ห็นความแตกต่างของงานวิจยัวา่อุปสงค์การเดินทางท่องเท่ียว
ตามล าน ้ าระหว่างนกัท่องเท่ียวชาวไทยและนกัท่องเท่ียวชาวต่างชาติมีความแตกต่างกนัมากน้อย
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เพียงใด และมีผลต่อระบบเศรษฐกิจโดยภาพรวมมากนอ้ยเพียงใด ดงันั้นในโอกาสต่อไปควรมีการ
ปรับตวัแปรในด้านการขนส่งเพื่อการท่องเท่ียว และศึกษากลุ่มตวัอย่างให้มากข้ึน รวมทั้งเพิ่ม
สถานท่ีในการเก็บขอ้มูลของการท่องเท่ียวตามล าน ้ าให้มีความหลากหลายมากข้ึน เพื่อให้งานวิจยัมี
ประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน 
 
5.7 สรุป 

การศึกษาการวิเคราะห์อุปสงค์การเดินทางตามล าน ้ า เพื่อการท่องเท่ียวภายในประเทศไทย 
มีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาลกัษณะพื้นฐานทัว่ไปของนกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางท่องเท่ียวตามล าน ้ า และ
ศึกษาถึงการท่องเท่ียวและการขนส่งทางน ้ าเพื่อการท่องเท่ียวของนักท่องเท่ียวภายในประเทศมี
อิทธิพลอย่างไรต่ออุปสงค์เพื่อการท่องเท่ียวตามล าน ้ า โดยการศึกษาคร้ังน้ีได้มุ่งเน้นวิเคราะห์
รูปแบบความสัมพนัธ์ของโครงสร้างเชิงสาเหตุระหว่างตวัแปรต่าง ๆ ภายในแบบจ าลองสมการ
โครงสร้าง โดยการวิเคราะห์องค์ประกอบด้วยแบบจ าลองโครงสร้างเชิงเส้น ข้อมูลท่ีใช้ใน
การศึกษาคร้ังน้ีเป็นขอ้มูลปฐมภูมิซ่ึงไดจ้ากการเก็บแบบสอบถามจากนกัท่องเท่ียวชาวไทยจ านวน 
400 ตวัอย่าง ผลการศึกษาพบว่า ปัจจยัด้านการท่องเท่ียวมีอิทธิพลทางบวกต่ออุปสงค์เพื่อการ
ท่องเท่ียวตามล าน ้าของนกัท่องเท่ียวภายในประเทศ 

 
“องค์ควำมรู้ใหม่ของงำนวจัิยช้ินนีส้รุปได้ว่ำ จำกกำรวเิครำะห์แบบจ ำลองสมกำรโครงสร้ำง 

พบว่ำปัจจัยด้ำนกำรขนส่งเพื่อกำรท่องเที่ยวไม่มีอทิธิพลทำงบวกต่อ 
อุปสงค์เพือ่กำรท่องเทีย่วตำมล ำน ำ้ของนักท่องเทีย่วภำยในประเทศ” 

 


