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บทคัดย่อ 
 
 

  ในการคั้นน ้าส้มโดยทัว่ไปจะมีเปลือกส้มประมาณ 20% ของกากเหลือทิ้งทั้งหมด งานวิจยั
น้ีจึงสนใจท่ีจะน าเอาเปลือกส้มท่ีเหลือทิ้งมาสกดัเป็นน ้ ามนัเช้ือเพลิงทางเลือกส าหรับเคร่ืองยนต์
ดีเซลขนาดเล็ก โดยไดแ้บ่งการศึกษาออกเป็น 3 ส่วน คือ 1) เปรียบเทียบการสกดัน ้ ามนัดว้ยวิธีทาง
กลและทางเคมี  2) ศึกษาคุณสมบติัน ้ ามนัท่ีไดจ้ากการผสมน ้ ามนัเปลือกส้ม (O100) กบัน ้ ามนัดีเซล 
(D100) ในสัดส่วน 5:95, 10:90, 15:85 และ 20:80 (O5, O10, O15 และ O20)โดยปริมาตร และ  3) 
ศึกษาสมรรถนะของเคร่ืองยนตเ์ม่ือใชส้ัดส่วนการผสมน ้ามนัท่ีต่างกนั ซ่ึงผลการศึกษาพบวา่ น ้ ามนั
จากเปลือกส้มไม่สามารถสกดัดว้ยเคร่ืองอดัแบบเกลียวอดั (Screw press)ได ้ ส่วนการสกดัโดยใช ้       
เฮกเซน (Hexane) เป็นตวัท าละลาย จะไดน้ ้ ามนัเปลือกส้มออกมาในปริมาตรประมาณ 40 มิลลิลิตร
ต่อเปลือกส้ม 1 กิโลกรัม ส าหรับส่วนผสมน ้ ามนัเปลือกส้มกับน ้ ามนัดีเซลเม่ือน ามาทดสอบ
คุณสมบติั โดยท าการเปรียบเทียบกบัน ้ ามนัดีเซลปกติ  พบวา่ ค่าความหนืดท่ีอุณหภูมิ 40°C จุดวาบ
ไฟ ค่าความร้อน และจุดไหลเท ของ O5, O10, O15, O20 และ O100 มีค่าต ่ากวา่ D100 ส าหรับค่า
ความถ่วงจ าเพาะและค่าความเป็นกรด พบว่า  O5, O10, O15, O20 และ O100 มีค่าสูงกว่า D100 
ส าหรับการทดสอบสมรรถนะของเคร่ืองยนต์ โดยทดสอบกบัเคร่ืองยนต์ดีเซลสูบเดียว 4 จงัหวะ 
ขนาดความจุกระบอกสูบ 406 ลบ.ซม ห้องเผาไหมต้รง (direct injection) ในช่วงความเร็วรอบ 
2,200–2,850 รอบต่อนาที  จากการทดสอบพบว่าลักษณะการท างานของเคร่ืองยนต์ท่ีใช้ O5,     
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O10, O15 และ O20 เป็นเช้ือเพลิง จะให้ก าลงัเพลาของเคร่ืองยนตแ์ละประสิทธิภาพเชิงความร้อน
มากกวา่ D100 และมีอตัราการส้ินเปลืองน ้ ามนัเช้ือเพลิงจ าเพาะนอ้ยกวา่ D100 ซ่ึงจากผลการศึกษา
น้ี สามารถสรุปได้ว่า น ้ ามนัเปลือกส้ม เม่ือผสมกับน ้ ามันดีเซล สามารถเป็นทางเลือกในการ
น าไปใชเ้ป็นเช้ือเพลิงของเคร่ืองยนตดี์เซลได ้แต่ควรมีการศึกษาทดลองเพิ่มเติมส าหรับผลกระทบท่ี
อาจเกิดข้ึนกบัเคร่ืองยนต์ เม่ือมีการใช้น ้ ามนัเปลือกส้มผสมน้ีเป็นระยะเวลานาน เน่ืองจากน ้ ามนั
เปลือกส้มผสมน้ีมีค่าความเป็นกรดท่ีสูงกวา่น ้ามนัดีเซลปกติ  
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ABSTRACT 

 
 

  Orange juice processing provides 20% peel of total waste. The aim of this research was 
to investigate the oil from orange peel as an alternative fuel for small diesel engine of farmer. The 
studies were divided to three parts: 1) comparison the quantity of extracted oil by mechanical and 
chemical techniques 2) investigation the properties of mixed oil from orange peel oil (O100) and 
diesel fuel (D100) in proportion of 5:95, 10:90, 15:85 and 20:80 (O5, O10, O15 and O20) by 
volume, and 3) the performance test of the engine when use different mixed ratio fuel. The results 
showed that orange peel oil couldn’t be extracted using the mechanical technique of screw press, 
but could be extracted by hexane as a solvent. Orange peel oil provided 40 ml per 1 kg of orange 
peel. In term of fuel properties, they were found that the viscosity at 40OC, the flash point, heating 
value and pour point of O5, O10, O15, O20 and O100 were lower than D100. The specific gravity 
and PH of O5, O10, O15, O20 and O100 were higher than D100. The engine performance tests 
were performed using a 4-stroke single cylinder direct injection diesel engine, the 406 cc cylinder 
capacity. The engine was run in the range of 2,200-2,850 rpm. The results showed that the 
performance of engine when used O5, O10, O15 and O20 as fuel were higher than used D100 
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while the specific fuel consumption was less than D100. In summary, orange peel oil when mixed 
with diesel can be used as fuel for the diesel engine. However, it should be studied and tested for 
a long period of time because this mixed fuel has a higher pH than normal diesel. 


