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บทที ่4 

ผลการด าเนินโครงการ 

 ในการประยุกตร์ะบบส่งก าลงั ระบบเบรก บงัคบัเล้ียวของรถไถเดินตามในการประกอบเป็น
แทรกเตอร์ 4 ลอ้ ขนาดเล็ก นั้นจะตอ้งท าการทดสอบ การปรับปรุงระบบส่งก าลงั โครงสร้างของรถ
แทรกเตอร์ขนาดเล็ก การสร้างระบบบงัคบัเล้ียว และการทดสอบรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก เช่น การ
ทดสอบหาจุดศูนย์ถ่วงการทดสอบหาค่าความสามารถในการเล้ียวรถแทรกเตอร์การทดสอบ
สมรรถนะของระบบเบรกรถแทรกเตอร์ การทดสอบสมรรถนะการฉุดลากของรถแทรกเตอร์ การไถล 
(Slip) ของลอ้ในการท างาน การหาความสามารถในการท างาน 
 

 
 

รูปท่ี 4.1 รถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก 
 4.1 การปรับปรุงระบบส่งก าลงั 
   จากการปรับปรุงระบบส่งก าลงัของรถไถเดินตาม เพื่อเป็นชุดส่งก าลงัหลกัของรถแทรกเตอร์
ขนาดเล็กท่ีปรับปรุงจากรถไถเดินตาม ส่ิงแรกท่ีตอ้งค านึงถึง คือ ขนาดความกวา้งของห้องเกียร์รถไถ
เดินตาม ท่ีสามารถใส่เฟืองท้ายเข้าไปในห้องเกียร์ได้ โดยท าการปรับปรุงชุดเกียร์เพื่อสามารถ
ประกอบชุดเฟ่ืองทา้ยเขา้ไปในห้องเกียร์ของรถไถเดินตาม ดงัรูปท่ี 4.2 ดว้ยวิธีกลึงกดัไสชุดเกียร์เดิม  
เพื่อใหชุ้ดเฟืองทา้ยสามารถประกอบเขา้กนัในหอ้งเกียร์ได ้
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รูปท่ี 4.2 การปรับปรุงชุดเฟ่ืองทา้ยประกอบเกียร์ 

4.2  โครงสร้างของรถแทรกเตอร์ขนาดเลก็ 

      โครงสร้างของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก ได้น าเหล็กท่ีมีความแข็งแรง และขายตาม
ทอ้งตลาด หาซ้ือไดง่้ายมาเป็นชุดโครงสร้างของรถแทรกเตอร์ โดยเลือกเหล็กตวัยขูนาด 4 น้ิว มาข้ึน
รูป เจาะรูท าเกลียว และการเช่ือส่วนจบัยึดตวัเส้ือเกียร์บางส่วน โดยค านึงถึงการถอด การแยกช้ินส่วน
เพือ่ง่ายต่อการซ่อมบ ารุง และความแขง็แร ดงัรูปท่ี 4.3 

 

 
รูปท่ี 4.3 โครงสร้างรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก 
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ชุดโครงสร้างรถแทรกเตอร์นั้ นจะต้องสร้างท่ีต่อยึดเข้ากับชุดเกียร์รถไถเดินตาม โดย
ออกแบบเป็นคานคู่ขนาด 180 x 120 x 1400 mm  และยึดติดกบัชุดเกียร์รถไถเดินตาม ดว้ยน๊อต M21 x 
1.75 จ านวน 10 ตัว โดยคานด้านหน้าจะเป็นคานแข็ง เป็นคานแบบอิสระ ให้ชุดโครงสร้างน้ี
เหมือนกบัรถแทรกเตอร์มากท่ีสุด 

 

 

รูปท่ี 4.4 โครงสร้างชุดหอ้งเกียร์ 

การสร้างอุปกรณ์จบัยึด ในการสร้างตอ้งค านึงถึงการรับน ้ าหนักของช้ินส่วนท่ีจะยึดติดกบั
โครงสร้างห้องเกียร์ เช่น ยึดติดกบัเบาะนัง่ ยึดกลไกเบรก และบงัโคลน  ตอ้งสร้างให้มีความแข็งแรง
ใชว้สัดุท่ีหาง่ายตามทอ้งตลาดจึงใชเ้หล็กรูปพรรณต่าง ๆ มาเป็นส่วนประกอบหลกั 

 

         รูปท่ี 4.5 โครงสร้างตวัรถ 
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4.3 การสร้างระบบบังคับเลีย้ว 

      การออกแบบระบบบังคับเล้ียวข้ึนมาโดยใช้คานหน้าเป็นแบบคานแข็ง ท่ีใช้กับรถ
แทรกเตอร์ทั่วไปและใช้อุปกรณ์บงัคบัเล้ียวเหมือนกับรถยนต์ เม่ือน ามาพฒันาให้สามารถน ามา
ประกอบและใช้งานกบัรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กได ้ดงันั้นจึงน าเหล็กรูปพรรณมาท าการข้ึนรูปตาม
แบบปรับแต่งและจับยึด อุปกรณ์บังคับ เล้ียว ดุมล้อ และอุปกรณ์ปรับมุมโทอิน-โทเอ้าดัง               
แสดงในรูป 4.6 

 

รูปท่ี 4.6 ระบบบงัคบัเล้ียว 
4.4 การสร้างระบบส่งก าลงั 

 

     คลตัช์ตดัต่อก าลงั ตดัต่อและส่งก าลงัควบคุมการส่งก าลงัจากเคร่ืองยนต์ไปยงัเกียร์ชุด
กลไกกดคลตัช์ จะใช้ระบบท่ีใช้กบัรถไถเดินตาม โดยอาศยัลูกเตะไปกดสายพานท าให้สายพานมี
ความตึง และได้ท าการออกแบบกลไกการส่งก าลังจากการเหยียบโดยเท้าท่ีท าให้ลูกเตะออกจาก
สายพาน  และเพื่อท่ีจะท าให้สายพานตึงใช้สปริง 3 ตวั ขนาด 25 mm ในการกดสายพานไม่ให้คลตัช์
ห่างจากสายพาน ดงัแสดงในรูปท่ี 4.7  

 
รูปท่ี 4.7 ระบบตดัต่อก าลงั 
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4.5 การทดสอบรถแทรกเตอร์ขนาดเลก็ 
          4.5.1 การทดสอบมุมเอียง และการค านวณหาจุดศูนยถ่์วง 

                      1) การทดสอบหามุมเอียงของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก พบวา่เม่ือยกดา้นขา้งของ
รถแทรกเตอร์มุมเอียงสูงสุดก่อนท่ีรถแทรกเตอร์จะพลิกดา้นซ้ายเฉล่ียอยู่ท่ี 40.33◦และดา้นขวามีมุม
เอียงเฉล่ียอยูท่ี่ 43.3◦ ซ่ึงถา้มีมุมเกินมากกวา่น้ีรถจะพลิก ดงันั้นความลาดเอียงของพื้นท่ีในการท างาน
ไม่ควรเกิน 40◦ และค่ามุมเอียงด้านซ้ายมีค่าน้อยกว่าด้านขวาเน่ืองจากด้านซ้ายมีล้อช่วยแรงของ
เคร่ืองยนตเ์อนกประสงคติ์ดอยู ่ดงันั้นมุมเอียงดา้นซา้ยจึงนอ้ยกวา่มุมเอียงดา้นขวา ดงัตารางท่ี 4.1 
ตารางท่ี 4.1การทดสอบมุมเอียงของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก 
 

คร้ังท่ี 

มุมเอียงสูงสุด(องศา) 

 

ซา้ย ขวา 

1 

2 

3 

เฉล่ีย 

40◦ 

41◦ 

40◦ 

40.33◦ 

42◦ 

45◦ 

42◦ 

43.3◦ 

           

                      2) การทดสอบหาจุดศูนยถ่์วงของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก จะตอ้งท าการศึกษา

น ้ าหนักของรถด้านซ้าย - ขวา และลอ้หน้า-ล้อหลงั พบว่า น ้ าหนักของรถแทรกเตอร์ด้านซ้าย และ

ดา้นขวามีน ้ าหนกัเท่ากนัมีน ้ าหนกัเฉล่ีย 360 กิโลกรัม ส่วนการทดสอบน ้ าหนกัลอ้หนา้และลอ้หลงั มี

ค่าเฉล่ียเท่ากบั 422.5 และ 361.5 กิโลกรัม ตามล าดบั  โดยน ้ าหนกัลอ้หน้ามากกวา่ลอ้หลงั เน่ืองจากมี

ใบมีดดนัดิน เป็นตน้ โดยท าการทดสอบตามมาตรฐานสากล ท่ีบริษทั น่ิมซ่ีเส็งขนส่ง1988 จ ากดั ดงั

ตารางท่ี 4.2 
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  ตารางท่ี 4.2 การทดสอบน ้าหนกัท่ีลงลอ้หนา้และลอ้หลงั 

 

คร้ังท่ี 
น ้าหนกัรถ (กิโลกรัม) 

ซา้ย ขวา ลอ้หลงั ลอ้หนา้ 

1 

2 

3 

เฉล่ีย 

360 

360 

360 

360 

360 

360 

360 

360 

361 

363 

360 

361.5 

420 

424 

424 

422.5 

 

                    3) ทดสอบจุดศูนยถ่์วงและมุมพลิกค ่าของรถแทรกเตอร์ดว้ยการศึกษาน ้ าหนัก

ทั้งหมดของตวัรถแทรกเตอร์ น ้ าหนกัท่ีลงท่ีลอ้หน้าขณะรถแทรกเตอร์อยูใ่นแนวระดบั ความสูงของ

ล้อหน้าท่ีถูกยกข้ึนจากพื้น น ้ าหนักท่ีลงล้อหลังของรถแทรกเตอร์ขณะล้อหน้า ถูกยกข้ึนจากพื้น 

น ้ าหนักท่ีลงล้อด้านซ้ายหรือด้านขวาของรถแทรกเตอร์ เพื่อหามุมท่ีรถแทรกเตอร์เร่ิมจะพลิกคว  ่า 

พบว่า จุดศูนยถ่์วงของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กมีค่าดงัน้ี จุดศูนยถ่์วงระหวา่งลอ้หน้าและหลงั โดยวดั

จากก่ึงกลางเพลาลอ้หนา้เท่ากบั 680 มิลลิเมตร จุดศูนยถ่์วงดา้นขา้งจากขอบลอ้ดา้นขวา 210 มิลลิเมตร 

และจุดศูนยถ่์วงระยะสูงจากพื้นเท่ากบั 470 มิลลิเมตร ดงัแสดงในภาคผนวก ก 

          4.5.2 การทดสอบหาค่าความสามารถในการเล้ียวรถแทรกเตอร์ 

                 การทดสอบหาค่าความสามารถในการเล้ียวรถแทรกเตอร์บนพื้นท่ี 2 แบบ คือพื้น

ซีเมนต์และพื้นดิน ขบัรถแทรกเตอร์ด้วยความเร็วประมาณ 2 km/hr  และเล้ียวรถเป็นวงกลม 360 

องศา ให้แคบท่ีสุดโดยไม่ใช้เบรก และใช้เบรกหยุดล้อไวด้า้นหน่ึงเพื่อหาระยะห่างระหว่างช่วงล้อ

หนา้และช่วงลอ้หลงั และ ระยะห่างระหวา่งเพลาหนา้จนถึงเพลาหลงั  

จากผลการทดสอบดงัแสดงในตารางท่ี 4.3 และ 4.4 พบวา่ การทดสอบหาค่าความสามารถใน

การเล้ียวรถแทรกเตอร์บนพื้นซีเมนตแ์ละพื้นดิน พบวา่ การเล้ียวซ้ายและการเล้ียวขวาของการทดสอบ

ทั้งสองแบบนั้นมีความสามารถในการเล้ียวรถแทรกเตอร์ให้ค่าเฉล่ียใกลเ้คียงกนัแต่มีเวลาในการเล้ียว
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ท่ีต่างกนั เน่ืองจากพื้นดินจะใชเ้วลาในการเล้ียวรถแทรกเตอร์ท่ีมากกวา่พื้นซีเมนต ์เพราะบนพื้นดินมี

การล่ืนไถลของลอ้ทั้งการเล้ียวซา้ย-เล้ียวขวา 

ตารางท่ี 4.3 ความสามารถในการเล้ียวรถแทรกเตอร์บนพื้นซีเมนต ์
 

คร้ังท่ี 

รัศมีวงเล้ียว 

เล้ียวซา้ย 

(เมตร) 

เล้ียวขวา 

(เมตร) 

1 

2 

3 

เฉล่ีย 

3.26 

3.25 

3.26 

3.26 

3.30 

3.35 

3.35 

3.33 

 
ตารางท่ี 4.4 ความสามารถในการเล้ียวรถแทรกเตอร์โดยเหยยีบเบรกไวข้า้งใดขา้งหน่ึงบนพื้นซีเมนต ์

คร้ังท่ี 

รัศมีวงเล้ียว 

เล้ียวซา้ย 

(เมตร) 

เล้ียวซา้ย 

(เมตร) 

1 

2 

3 

เฉล่ีย 

3.15 

3.20 

3.17 

3.17 

3.20 

3.22 

3.28 

3.20 

 
 
 
 
 
 



 

50 
 

ตารางท่ี 4.5 ความสามารถในการเล้ียวรถแทรกเตอร์บนพื้นดิน 
 

คร้ังท่ี 

รัศมีวงเล้ียว 

เล้ียวซา้ย 

(เมตร) 

เล้ียวซา้ย 

(เมตร) 

1 

2 

3 

เฉล่ีย 

3.20 

3.22 

3.20 

3.21 

3.30 

3.32 

3.34 

3.32 

 
ตารางท่ี 4.6 ความสามารถในการเล้ียวรถแทรกเตอร์โดยเหยยีบเบรกไวข้า้งใดขา้งหน่ึงบนพื้นดิน 

 

คร้ังท่ี 

รัศมีวงเล้ียว 

เล้ียวซา้ย 

(เมตร) 

เล้ียวซา้ย 

(เมตร) 

1 

2 

3 

เฉล่ีย 

3.11 

3.12 

3.11 

3.11 

3.14 

3.15 

3.16 

3.15 

           
4.5.3 การเปรียบเทียบความเร็วของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก จากระบบส่งก าลงั 

 
      จากการทดสอบความเร็วรอบของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก ท าการทดสอบเกียร์ 1 

และเกียร์2  โดยเปรียบเทียบความเร็วจากระบบส่งก าลงัดว้ยวธีิการทดสอบและการค านวณจากอตัรา
ทดของเกียร์ 
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รูปท่ี 4.8  แสดงการทดสอบความเร็วของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กโดยใชเ้กียร์ 2 

 
จากรูปท่ี 4.8 การทดสอบความเร็วของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กโดยใชเ้กียร์ 2 พบวา่ ความเร็ว

รอบของเคร่ืองยนต์ 1600 รอบต่อนาที การทดสอบมีความเร็วของรถแทรกเตอร์อยู่ท่ี 22.5 กิโลเมตร
ต่อชัว่โมง ส่วนการค านวณจากอตัราทดมีความเร็วของรถแทรกเตอร์อยู่ท่ี 41.5 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 
เห็นไดว้า่การทดสอบมีความเร็วรอบลดลง41.2 เปอร์เซ็นตข์องการค านวณจากอตัราทด เน่ืองจากการ
ไถลของสายพานส่งก าลงั จึงท าใหมี้รถแทรกเตอร์ขนาดเล็กน้ีมีความเร็วลดลงจากอตัราทดของเกียร์ 
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รูปท่ี 4.9 แสดงการทดสอบความเร็วของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กโดยใชเ้กียร์ 1 

 
จากรูปท่ี 4.9 การทดสอบความเร็วของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กโดยใชเ้กียร์ 1 พบวา่ ความเร็ว

รอบของเคร่ืองยนต ์1600 รอบต่อนาที การทดสอบมีความเร็วของรถแทรกเตอร์อยูท่ี่ 9.8 กิโลเมตรต่อ
ชัว่โมง ส่วนการค านวณจากอตัราทดมีความเร็วของรถแทรกเตอร์อยูท่ี่ 11.99 กิโลเมตรต่อชัว่โมง เห็น
ไดว้า่การทดสอบมีความเร็วรอบลดลงเท่ากบั 18.29 เปอร์เซ็นตข์องการค านวณจากอตัราทด เน่ืองจาก
การไถลของสายพานส่งก าลงั จึงท าให้มีรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กน้ีมีความเร็วลดลงจากอตัราทดของ
เกียร์ 

 4.5.4 การทดสอบสมรรถนะของระบบเบรกรถแทรกเตอร์  
  

                                การทดสอบสมรรถนะของระบบเบรกรถแทรกเตอร์ โดยท าการทดสอบท่ี

ความเร็วก่อนเบรก และระยะทางในการหยดุ ของพื้นท่ีซีเมนตแ์ละพื้นดิน ท่ีระยะทดสอบ 20 m และ

ความเร็วรอบของเคร่ืองยนต ์1400 rpm  
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ตารางท่ี 4.7 การทดสอบสมรรถนะของระบบเบรกรถแทรกเตอร์บนพื้นซีเมนต ์

คร้ังท่ี 

ระยะทางในการหยดุ 

(m) 

เกียร์1 เกียร์2 

1 

2 

3 

เฉล่ีย 

0.75 

0.60 

0.60 

0.65 

2.30 

2.40 

2.34 

2.35 

 

ตารางท่ี 4.8 การทดสอบสมรรถนะของระบบเบรกรถแทรกเตอร์บนพื้นดิน 

คร้ังท่ี 

ระยะทางในการหยดุ 

(m) 

เกียร์1 เกียร์2 

1 

2 

3 

เฉล่ีย 

0.6 

0.75 

0.50 

0.62 

2.45 

2.38 

2.40 

2.41 

จากตารางท่ี 4.7และ 4.8 พบวา่ จากการทดสอบสมรรถนะของระบบเบรกรถแทรกเตอร์บน
พื้นซีเมนตแ์ละพื้นดินมีความเร็วก่อนเบรกท่ีใกลเ้คียงกนั โดยความเร็วก่อนเบรกท่ีเกียร์ 2 จะให้
ความเร็วก่อนเบรกและระยะทางในการหยดุท่ีสูงกวา่เกียร์ 1  

           4.5.5 การทดสอบแรงในการฉุดลากของรถแทรกเตอร์ 

                    ท าการทดสอบแรงฉุดลากของรถแทรกเตอร์ท่ีความเร็วรอบท่ี 800 ถึง 2000 รอบ
ต่อนาที  โดยท าการทดสอบแบบ ลอ้คู่ และ ล้อเด่ียว บนพื้นซีเมนต์ ดงัแสดงในรูปท่ี 4.11 และ 4.12  
โดยท าการเปรียบเทียบแรงฉุดลากกบัความเร็วรอบต่าง ๆ ท่ีใชใ้นการลากรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก 
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รูปท่ี 4.10 แสดงการทดสอบสมรรถนะการฉุดลากของรถแทรกเตอร์ 

 

 
รูปท่ี 4.11 ผลการทดสอบแรงในการฉุดลากของรถแทรกเตอร์บนพื้นซีเมนต ์ลอ้คู่ 

การทดสอบแรงฉุดลากของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กลอ้คู่ ดงัรูปท่ี 4.11 แสดงความสัมพนัธ์
ของแรงฉุดลากต่อความเร็วรอบ บนพื้นซีเมนต์ โดยใช้ระยะเวลาท่ีวินาทีท่ี 0 จนถึงวินาทีท่ี 25 การ
ทดสอบทดสอบเป็นช่วงความเร็วรอบเร่ิมตัง่แต่ 800 รอบ และเพิ่มท่ีละ 200 รอบไปจนถึง 2,000 รอบ 
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จากผลการทดสอบจะเห็นไดว้า่ เม่ือความเร็วรอบเคร่ืองยนต์เพิ่มข้ึนแรงฉุดลากสูงสุดและแรงฉุดลาก
เฉล่ียจะเพิ่มตาม ค่าท่ีได้ทดสอบจะมีผลท าให้แรงฉุดลากเพิ่มข้ึนตามท่ีเราเพิ่มความเร็วรอบของ
เคร่ืองยนต ์โดยท่ีแรงฉุดลากเฉล่ียท่ีไดป้ระมาณ 2.75 kNและแรงสูงสุดท่ีสามารถฉุดลากไดป้ระมาณ 
7.79 kN 
  

 
รูปท่ี 4.12 ผลการทดสอบแรงในการฉุดลากของรถแทรกเตอร์บนพื้นซีเมนตล์อ้เด่ียว 

 

ส่วนการทดสอบแรงฉุดลากของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กล้อเด่ียว ดังรูปท่ี  4.12 แสดง
ความสัมพนัธ์ของแรงฉุดลากต่อความเร็วรอบ บนพื้นซีเมนต์ โดยเลือกจากระยะเวลาท่ีวินาทีท่ี 0 
จนถึงวินาทีท่ี 25 จากผลการทดสอบจะเห็นได้ว่า เม่ือความเร็วรอบเคร่ืองยนต์เพิ่มข้ึนแรงฉุดลาก
สูงสุดและแรงฉุดลากเฉล่ียจะเพิ่มตาม ค่าท่ีไดท้ดสอบจะมีผลท าให้แรงฉุดลากเพิ่มข้ึนตามท่ีเราเพิ่ม
ความเร็วรอบของเคร่ืองยนต ์โดยท่ีแรงฉุดลากเฉล่ียท่ีไดป้ระมาณ 2.35 kNและแรงสูงสุดท่ีสามารถฉุด
ลากไดป้ระมาณ  4 kN 

ท าการทดสอบแรงฉุดลากของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็ก ลอ้คู่ และ ลอ้เด่ียว บนพื้นดินดงัแสดง
ในรูปท่ี 4.13 และ 4.14 โดยท าการเปรียบเทียบแรงฉุดลากกบัระยะเวลาท่ีใชใ้นการลากรถแทรกเตอร์
ขนาดเล็ก 
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รูปท่ี 4.13 ผลการทดสอบสมรรถนะการฉุดลากของรถแทรกเตอร์บนพื้นดิน ลอ้คู่ 

การทดสอบแรงฉุดลากของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กลอ้คู่ ดงัรูปท่ี 4.13แสดงความสัมพนัธ์ของ
แรงฉุดลากต่อความเร็วรอบ บนพื้นซีเมนต ์โดยใชร้ะยะเวลาท่ีวนิาทีท่ี 0 จนถึงวนิาทีท่ี 25 การทดสอบ
ทดสอบเป็นช่วงความเร็วรอบเร่ิมตัง่แต่ 800 รอบ และเพิ่มท่ีละ 200 รอบไปจนถึง 2,000 รอบ จากผล
การทดสอบจะเห็นไดว้า่ เม่ือความเร็วรอบเคร่ืองยนตเ์พิ่มข้ึนแรงฉุดลากสูงสุดและแรงฉุดลากเฉล่ียจะ
เพิ่มตาม ค่าท่ีไดท้ดสอบจะมีผลท าให้แรงฉุดลากเพิ่มข้ึนตามท่ีเราเพิ่มความเร็วรอบของเคร่ืองยนต ์
โดยท่ีแรงฉุดลากท่ีไดป้ระมาณ 3.5 kNและแรงสูงสุดท่ีสามารถฉุดลากไดป้ระมาณ 8.4 kN 

                                
รูปท่ี 4.14 ผลการทดสอบสมรรถนะการฉุดลากของรถแทรกเตอร์บนพื้นดิน ลอ้เด่ียว 
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 ส่วนการทดสอบแรงฉุดลากของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กล้อเด่ียว ดังรูปท่ี  4.14 แสดง
ความสัมพนัธ์ของแรงฉุดลากต่อความเร็วรอบ บนพื้นซีเมนต์ โดยเลือกจากระยะเวลาท่ีวินาทีท่ี 0 
จนถึงวินาทีท่ี 25 จากผลการทดสอบจะเห็นได้ว่า เม่ือความเร็วรอบเคร่ืองยนต์เพิ่มข้ึนแรงฉุดลาก
สูงสุดและแรงฉุดลากเฉล่ียจะเพิ่มตาม ค่าท่ีไดท้ดสอบจะมีผลท าให้แรงฉุดลากเพิ่มข้ึนตามท่ีเราเพิ่ม
ความเร็วรอบของเคร่ืองยนต์ โดยท่ีแรงฉุดลากท่ีไดป้ระมาณ 3.5 kNและแรงสูงสุดท่ีสามารถฉุดลาก
ไดป้ระมาณ 8.3 kN 

          4.5.6 การทดสอบความสามารถในการท างาน 

                                 ความสามารถในการทาง ทฤษฏี รถแทรกเตอร์ท างานท่ีความเร็วรอบ 2000 ของ

เกียร์1 ได้ความเร็วท่ี 11กิโลเมตรต่อชั่วโมงความกวา้งของผานไถเท่ากบั 0.4  ไดค้วามสามารถทาง

ทฤษฏี ดงัน้ี 

                     Field Capacity  =         SWT 
 
                                                                     =         11 

กิโลเมตร

ชัว่โมง
× 0.4 เมตร 

1 ไร่

1600 เมตร2

⁄ × 1000
เมตร

กิโลเมตร
 

                                                =         
4.4

1.6
 

 

                                                =            2.75   ไร่
ชัว่โมง⁄                                      

 

จากการท าทดสอบความสามารถในการท างานของรถแทรกเตอร์ขนาดเล็กพบว่าเม่ือน ารถ

แทรกเตอร์ท่ีต่อกบัอุปกรณ์ไถจานแล้วน ามาท าการทดสอบในแปลงท่ีก าหนดขนาดพื้นท่ี กวา้ง 10 

เมตร ยาว 40 เมตร รถแทรกเตอร์คันน้ีมีความสามารถในการท างานในพื้นท่ีเท่ากับดังตารางการ

ทดลองท่ี 4.9 
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ตารางท่ี 4.9 การทดสอบความสามารถในการท างาน 

แปลงท่ี ความสามารถในการท างาน(ไร่) 
1 1.24 
2 1.2 
3 1 .32 

เฉล่ีย 1.25 
 

ดงันั้นประสิทธิภาพการท างานของแทรกเตอร์เท่ากบั 

EFC  =   
totol hectare

total houk
  

                                                               

                                                             =  
1.25

2.75
 

                                                                                 =  45.4 % 


