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บทคดัย่อ 

  จงัหวดัเชียงรายเป็นจุดยุทธศาสตร์ส าคญั ในการเช่ือมโยงระหว่างประเทศไทยกบัประเทศ

เพื่ อนบ้าน ได้แก่  สาธารณรัฐประชาชนจีน สาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า และสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาว อีกทั้งจงัหวดัเชียงรายยงัสามารถพฒันาใหเ้ป็นฐานการคา้การลงทุนตาม

แนวยุทธศาสตร์การพฒันาเศรษฐกิจแนวเหนือ-ใต้ (North-South Economic Corridor: NSEC) จาก

ความได้เปรียบของท่ีตั้งท าให้จงัหวดัเชียงรายจึงเป็นเป้าหมายหลกัในการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน

ดว้ยจุดประสงคเ์พื่อการรองรับการเดินทางและการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศ โดยพระราชบญัญติั

การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นคมนาคมขนส่งของประเทศ พ.ศ. 2557-2563 ไดว้างกรอบโครงการ

ท่ีจะพฒันาบริเวณพื้นท่ีจงัหวดัเชียงราย อาทิเช่น โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ โครงก่อสร้างศูนย์

เปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินคา้ โครงการปรับปรุงทางหลวง 4 ช่องจราจร รวมงบประมาณทั้งส้ิน 

102,803.19 ลา้นบาท  

 จุดประสงค์ของการศึกษาน้ีเพื่อพฒันาแบบจ าลองต่อเน่ือง 4 ขั้นตอน ( 4 Step Model ) เพื่อ

วิเคราะห์และคาดการณ์ความตอ้งการเดินทางและขนส่งสินคา้บริเวณพื้นท่ีจงัหวดัเชียงราย พร้อมทั้ง

ประเมินศกัยภาพของโครงสร้างพื้นฐาน โดยผลการพฒันาแบบจ าลอง เม่ือมีการพฒันาโครงสร้าง

พื้นฐานเก่ียวกบัระบบขนส่งทางรางให้มีการเช่ือมต่อถึงจงัหวดัเชียงราย พบวา่ผูป้ระกอบธุรกิจการคา้

ระหว่างประเทศบริเวณอ าเภอแม่สาย อ าเภอเชียงของ อ าเภอเชียงแสน ผูป้ระกอบธุรกิจการค้า

ภายในประเทศ และประชาชนภายในจงัหวดัเชียงราย ปรับเปล่ียนพฤติกรรมมาเลือกใช้ระบบขนส่ง

ทางรางเพิ่มข้ึนร้อยละ 22.60 , 30.96 , 34.19 , 36.64 และ 26.76 ตามล าดบั  
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 ผลการประเมินสภาพโครงข่ายดา้นคมนาคมขนส่งในพื้นท่ีจงัหวดัเชียงราย พบวา่ กรณีท่ีไม่มี

การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานด้านจราจรและขนส่งในพื้นท่ีจนถึงปี พ.ศ. 2577 จะส่งผลท าให้ค่า

ปริมาณจราจรต่อความจุ (V/C) เพิ่มข้ึนจากระดบั 0.26 อยูท่ี่ระดบั 0.56 ความเร็วในการเดินทางเฉล่ีย

ลดลงจากระดบั 75 กิโลเมตรต่อชัว่โมง เหลือ 62 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ระยะเวลาเดินทางรวม (PCU-

HT) เพิ่มข้ึนจากระดบั 13,476 PCU-ชัว่โมง อยู่ท่ีระดบั 35,095 PCU-ชัว่โมง และปริมาณการเดินทาง

รวมเพิ่มข้ึนจากระดบั 1,012,763 PCU-กิโลเมตร อยูท่ี่ระดบั 2,157,671 PCU-กิโลเมตร ซ่ึงท าให้สภาพ

ของทางหลวงในขณะนั้ นมีปริมาณจราจรเร่ิมเข้าสู่สภาวะติดขัด ส่งผลให้การเคล่ือนตัวของ

ยานพาหนะล่าชา้มากยิ่งข้ึน แต่หากมีโครงการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นจราจรและขนส่งในพื้นท่ี

จงัหวดัเชียงราย จะสามารถช่วยบรรเทาปัญหาการติดขดั โดยสภาพการจราจรใน ปี พ.ศ. 2577 พบว่า 

ค่าปริมาณจราจรต่อความจุด (V/C) ลดลงร้อยละ 32.14 ความเร็วในการเดินทางเฉล่ียเพิ่มข้ึนร้อยละ 

32.26 ระยะเวลาเดินทางรวม (PCU-HT) ลดลงร้อยละ 16.39 และปริมาณการเดินทางรวม (PCU-KT) 

ลดลงร้อยละ 28.60  
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ABTRACT 

 Chiang Rai is the important strategic location to connect with neighbor countries (eg. The 

Republic of China, The Republic of the Union of Myanmar and The Lao People’s Democratic 

Republic). Moreover, Chiang Rai can also be developed to be the investment and commerce hub, 

accompanies with the development of North-South Economic Corridor (NSEC) strategy. As the 

location is advantageous, so Chiang Rai is the main target to develop an infrastructure, for 

supporting international trips and transportations. Development of transportation infrastructure of 

the country Act. B.E. 2556-2563, has defined a project framework that will develop the land use in 

Chiang Rai, such as a dual-tracking rail project, intermodal facilities, and a four-lane highway 

improvement project. A total budget of these projects is approximate 102,803.19 million baht.   

 The purpose of this study is to develop a sequential four-step model in order to analyze and 

forecast the demands of traveling and freight in Chiang Rai, including a potential assessment of 

infrastructures. The result from the model found that, when the improvement of rail infrastructure 

has occurred, a modal shift to dual-tracking rail of trading entrepreneurs in Mae Sai, Chiang Khong 

and Chiang Sean increased to 22.60%, 30.96% and 34.19%, respectively. An increasing of modal 

shift of domestic entrepreneurs and people in Chiang Rai are 36.64% and 26.76%, respectively. 

 The results from the assessment of transport network showed that, non-improved 

infrastructure cases until 2034 will affect a traffic volume, with respect to road capacity surpasses 
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0.26 to 0.56. An operating speed reduced from 75 km/hr. to 62 km/hr., a vehicle hour of traveled 

(PCU-HT) increases from 13,476 PCU-hr. to 35,095 PCU-hr., and vehicle kilometer of traveled 

(PCU-KT) increase from 1,012,763 PCU-km. to 2,157,671 PCU-km. The following results imply 

that the traffic volume on a highway is in congested condition and reduces operating speed. 

Improving infrastructure case will decrease traffic conditions, with respect to road capacity in 2034 

decreases by 32.14%, an operating speed increases by 32.26%, vehicle hour of traveled (PCU-HT) 

and vehicle kilometer of traveled (PCU-KT) decreases by 16.39% and 28.60%, respectively. 


