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บทคดัย่อ 
 

ทางหลวงหมายเลข 12 (ตาก-แม่สอด) เป็นเส้นทางหลกัในการเดินทางระหวา่งอ าเภอเมือง
ตากและอ าเภอแม่สอดซ่ึงอยู่ในพื้นท่ีภาคเหนือของประเทศไทย โดยเป็นเส้นทางท่ีมีลกัษณะเฉพาะ
เน่ืองจากมีความคดเค้ียวและมีความลาดชันค่อนข้างมาก ด้วยเหตุน้ีจึงส่งผลให้ผูป้ระกอบการรถ
โดยสารประจ าทางต้องประสบกบัปัญหาค่าใช้จ่ายในการเดินรถท่ีสูงกว่าในเส้นทางอ่ืนๆ ดังนั้ น
งานวิจยัน้ีจึงไดท้  าการส ารวจค่าใช้จ่ายท่ีใชใ้นการเดินรถของผูป้ระกอบการและวิเคราะห์หาอตัราค่า
โดยสารท่ีเหมาะสมของรถโดยสารประจ าทางเส้นทางน้ี 

งานวิจยัน้ีประกอบด้วย 3 ส่วน ประกอบดว้ยการส ารวจขอ้มูลค่าใช้จ่ายในการเดินรถของ
ผูป้ระกอบการเส้นทางตาก-แม่สอด โดยผลการส ารวจพบวา่ ค่าใชจ่้ายในการเดินรถส่วนใหญ่จะอยูใ่น
ส่วนของตน้ทุนผนัแปร (Variable Cost) ซ่ึงมีสัดส่วน 67.3% ของตน้ทุนทั้งหมด รองลงมาเป็นตน้ทุน
ก่ึงผนัแปรก่ึงคงท่ี (Semi-variable/Semi-fixed cost) และเป็นต้นทุนคงท่ี (Fixed cost) โดยมีสัดส่วน 
24.3%และ 8.4% ตามล าดบั 

การวิเคราะห์หาอตัราค่าโดยสารของรถโดยสารประจ าทางตามหลักเกณฑ์ของกรมการ
ขนส่งทางบก โดยแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2 แบบ คือแบบภาพรวมทั้งประเทศ (Program Fare V2) 
และแบบภูมิภาค (หมวด 4 ต่างจงัหวดั) ซ่ึงผลการวิเคราะห์แบบภาพรวมทั้งประเทศจะได้อตัราค่า
โดยสาร 78 และ 81 บาท โดยอตัราค่าโดยสาร 78 บาทเป็นอตัราค่าโดยสารท่ีใช้ในปัจจุบนัและเป็น
อตัราค่าโดยสารท่ีเร่ิมใช้มาตั้ งแต่ปี พ.ศ.2551ส่วนอตัราค่าโดยสาร 81 บาทเป็นอัตราค่าโดยสาร              
ท่ีอา้งอิงกบัราคาน ้ ามนัท่ีเป็นจริงในปีปัจจุบนั พ.ศ.2557 และจากการวเิคราะห์แบบภูมิภาคพบวา่อตัรา
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ค่าโดยสารท่ีได้คือ 96 บาทซ่ึงเป็นการวิเคราะห์อตัราค่าโดยสารจากการเก็บข้อมูลค่าใช้จ่ายของ
ผูป้ระกอบการท่ีเกิดข้ึนจริงในพื้นท่ีศึกษา 

การวิเคราะห์หาอตัราค่าโดยสารของรถโดยสารประจ าทางจากมุมมองของผูโ้ดยสารและ
ผูใ้ชร้ถประเภทอ่ืนภายในแนวเส้นทาง โดยใชก้ารวเิคราะห์ความพึงพอใจท่ีจะจ่ายต่ออตัราค่าโดยสาร
(willingness-to-pay) งานวิจยัน้ีได้จดัท าแบบสอบถามเพื่อส ารวจถึงความสามารถในการจ่ายได้ต่อ
อตัราค่าโดยสาร โดยผลการวิเคราะห์พบว่า อตัราค่าโดยสารจะอยู่ในช่วง 78-113 บาท โดยการ
ประยุกต์ใช้แบบจ าลอง Kishi’s Logit Price Sensitivity Measurement ซ่ึงอตัราค่าโดยสารต ่าสุดท่ีจะ
จ่ายเท่ากบั 78 บาท อตัราค่าโดยสารท่ีเหมาะสม(สมเหตุสมผล)เท่ากบั 88 บาท อตัราค่าโดยสารท่ีมี
ราคาแพง(แต่สามารถจ่ายได)้เท่ากบั 94 บาทและอตัราค่าโดยสารท่ีมีราคาแพง (ไม่สามารถจ่ายได้)
เท่ากบั 113 บาท 

สรุปผลการวิเคราะห์อตัราค่าโดยสารเส้นทางตาก-แม่สอดควรจะอยู่ในช่วงราคา 89-113 
บาท ซ่ึงอตัราค่าโดยสารต ่าท่ีสุดจะเป็นอตัราค่าโดยสารเร่ิมตน้ท่ีท าให้ผูป้ระกอบการเกิดความคุม้ทุน
ในการเดินรถและอัตราค่าโดยสารสูงท่ีสุดจะเป็นอัตราค่าโดยสารสูงสุดท่ีผูโ้ดยสารและผูใ้ช้รถ
ประเภทอ่ืนสามารถยอมรับได ้โดยอตัราค่าโดยสารท่ีมาจากการวิเคราะห์ตามหลกัเกณฑ์ของกรมการ
ขนส่งทางบกจะต้องเป็นอตัราค่าโดยสารท่ีผูโ้ดยสารสามารถจ่ายได้และผูป้ระกอบการสามารถ
ยอมรับได ้
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ABSTRACT 
 

Highway No. 12 (Tak–Mae Sot) is the main route traveling between Muang Tak District 
and Mae Sot District in Northern region of Thailand. This road is very unique because it is a 
winding and steep road. This unique characteristics cause the bus operators travelling on this route 
encounters higher operating costs than those on other routes. This research investigated how much 
the vehicle operating costs are and analyzed how much the fares should be for the fixed-route bus 
services along this route.  

This research consists of three tasks. First, the survey was conducted to acquire 
information of the cost components of bus operators on Tak–Mae Sot route. The results revealed 
that the costs of the bus operators on Tak–Mae Sot route were primarily the variable costs, which 
accounts for 67.3% of the total costs; followed by the semi-variable/semi-fixed cost (24.3%) and the 
fixed cost (8.4%).   

Second, the bus fares were analyzed according to the price structure proposed by the 
Department of Land Transport. The estimated fares derived from the Department of Land Transport 
structure were two types. One is the nationwide fare and the other is the regional fare. The study 
estimated the nationwide fare as 78 and 81 baht. The former represents the fare of the fixed-route 
van service from 2008 onward; and the latter represents the fare estimated with respect to the actual 
oil price in the current year (Year 2014). The study also estimated the regional fare as 96 baht, 
which is the fare derived from the cost data from the enterprises in the study area. 
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Finally, the bus fares were investigated from passengers and the public viewpoints by 
using the willingness-to-pay analysis. The research conducted the questionnaire surveys to 
determine the affordable bus fares. The results showed that the fares are within the range of 78-113 
baht. Based on the Kishi’s Logit Price Sensitivity Measurement, the lowest affordable fare was 78 
baht; the suitable (reasonable) fare was 88 baht; the expensive (affordable) fare was 94 baht; and the 
most expensive (unaffordable) fare was 113 baht. 

 The fare of fixed-route bus services for Tak–Mae Sot route should be within the range of 
89 to 113 baht. If the minimum value is the breakeven point of the operators and the maximum 
value is the breakeven point of passengers and the public. The fare recommended by the fare 
structure of the Department of Land Transport is affordable for passengers and acceptable for bus 
operators.  

 

 

 


