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บทที ่5  

สรุปผลการศึกษา และข้อเสนอแนะ 
 

การศึกษาน้ีสามารถสรุปผลการศึกษาตามวตัถุประสงค์คือ การรวบรวมขอ้มูลและวิเคราะห์
หาตน้ทุนของผูป้ระกอบการรถโดยสารประจ าทางเส้นทางตาก-แม่สอด  ค านวณหาอตัราค่าโดยสาร
ของรถโดยสารประจ าทางตามหลกัเกณฑ์ของกรมการขนส่งทางบก วิเคราะห์หาอตัราค่าโดยสารจาก
มุมมองของผูโ้ดยสารและผูใ้ช้รถประเภทอ่ืนภายในแนวเส้นทางโดยการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง 
Kishi’s Logit Price Sensitivity Measurement และเปรียบเทียบอตัราค่าโดยสารจากผลการวิเคราะห์
และเสนอแนะอตัราค่าโดยสารเส้นทางตาก-แม่สอด 

5.1 สรุปผลการศึกษา 

5.1.1 ข้อมูลการเดินรถและการวเิคราะห์ต้นทุนของผู้ประกอบการรถโดยสารประจ าทาง 

การเดินรถโดยสารประจ าทางของบริษทัเพชรสังวาลจะมีจ านวนเท่ียวการเดินรถต่อวนั
มากท่ีสุดเม่ือเปรียบเทียบกบับริษทัประกอบการเดินรถเจา้อ่ืนๆ โดยมีเท่ียวการเดินรถจากตาก-แม่สอด 
15 เท่ียวต่อวนัและเท่ียวการเดินรถจากแม่สอด-ตาก 15 เท่ียวต่อวนัโดยคิดเป็นสัดส่วน 37.04% และ
ขอ้มูลทัว่ไปส าหรับการให้บริการเดินรถของผูป้ระกอบการ ประกอบด้วย ความถ่ีของจ านวนรถใน
การให้บริการจะอยู่ท่ี  30 นาทีต่อคันแต่ถ้าผูโ้ดยสารเต็มก่อนรถก็จะออกก่อนเวลาท่ีก าหนดไว ้
ระยะเวลาท่ีใช้ในการเดินทางจากตาก-แม่สอดหรือแม่สอด-ตากจะใช้เวลาเฉล่ียในการเดินทาง
ประมาณ 1.45 ชั่วโมงซ่ึงข้ึนอยู่กับสภาพของการจราจรและสภาพอากาศ ระยะเวลาในการเร่ิม
ใหบ้ริการและเวลาส้ินสุดในการให้บริการเส้นทางจากตาก-แม่สอด เร่ิม 06:00น.-ส้ินสุด 20.00น. และ
เส้นทางจากแม่สอด-ตาก เร่ิม 06:30น.-ส้ินสุด 18.00น. ความจุผูโ้ดยสารต่อคนั 15 ท่ีนั่งและอตัราค่า
โดยสารต่อคนต่อเท่ียว 78 บาท โดยขอ้มูลส่วนน้ีจะเป็นประโยชน์ต่อการค านวณหาอตัราค่าโดยสารท่ี
เหมาะสมและค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนจากการประกอบการเดินรถ 

5.1.2  ต้นทุนในการประกอบการเดินรถของผู้ประกอบการจะแบ่งออกเป็นต้นทุน 3 ประเภท  

ประกอบดว้ยตน้ทุนผนัแปร (Variable Cost) จะมีสัดส่วนท่ีสูงท่ีสุดท่ี 67.35% รองลงมา
เป็นประเภทต้นทุนก่ึงผนัแปรก่ึงคงท่ี (Semi-variable/Semi-fixed Cost) ซ่ึงมีสัดส่วน 24.28% และ
สุดท้ายเป็นประเภทต้นทุนคงท่ี  (Fixed Cost) ซ่ึงมีสัดส่วน 8.38% ซ่ึงเป็นค่าใช้จ่ายในการบริหาร
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จดัการส านักงาน โดยปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อต้นทุนผนัแปรมากท่ีสุดคือ ค่าน ้ ามันเช้ือเพลิงคิดเป็น
สัดส่วน 35.57% ของต้นทุนผนัแปรและปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อต้นทุนก่ึงผนัแปรก่ึงคงท่ีมากท่ีสุด                
คือ ค่าเส่ือมสึกหรอของตัวรถคิดเป็นสัดส่วน 21.14% ของต้นทุนก่ึงผนัแปรก่ึงคงท่ี  ส่วนการ
คาดการณ์ตน้ทุนในการประกอบการเดินรถของผูป้ระกอบการภายในระยะเวลา 7 ปีตั้งแต่ปี พ.ศ.                      
2556 – พ.ศ.2562  พบว่าตน้ทุนผนัแปรจะมีการเปล่ียนแปลงมากท่ีสุดจากปี พ.ศ.2556 – พ.ศ.2562            
ท่ี 146,775 บาทต่อปีต่อคนั คิดเป็นสัดส่วน 35.65% รองลงมาเป็นตน้ทุนคงท่ี 7,141 บาทต่อปีต่อคนั 
คิดเป็นสัดส่วน 13.95%โดยเป็นปัจจยัด้านค่าใช้จ่ายในการบริหารจดัการส านักงานและสุดทา้ยคือ
ตน้ทุนก่ึงผนัแปรก่ึงคงท่ี 2,160 บาทต่อปีต่อคนั คิดเป็นสัดส่วน 1.46% โดยในส่วนของตน้ทุนผนัแปร
ปัจจยัด้านค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิงจะมีการเปล่ียนแปลง 94,974 บาทต่อปีต่อคนั คิดเป็นสัดส่วน 23.07% 
และในส่วนตน้ทุนก่ึงผนัแปรก่ึงคงท่ีปัจจยัค่าเส่ือมสึกหรอของตวัรถจะมีค่าคงท่ี เน่ืองจากการศึกษาน้ี
จะคิดค่าเส่ือมสึกหรอโดยใช้วิธีเส้นตรง (Straight-line Method)โดยมีสมมติฐานท่ีว่าสินทรัพยจ์ะ
เส่ือมสภาพไปตามระยะเวลามากกวา่การใชง้านและการเส่ือมสภาพนั้นเป็นการเส่ือมสภาพในอตัรา          
ท่ีเท่ากนัทุกปีตลอดอายกุารใชง้านของสินทรัพยน์ั้น 

5.1.3 อัตราค่าโดยสารของรถโดยสารประจ าทางที่ค านวณได้ตามหลักเกณฑ์ของกรมการ
ขนส่งทางบก 

จากการค านวณหาอตัราค่าโดยสารทั้ง 2 แบบตามหลกัเกณฑ์ของกรมการขนส่งทางบก
คือแบบภาพรวมทั้งประเทศ (Program Fare V2) และการก าหนดอตัราค่าโดยสารแบบภูมิภาค (หมวด 
4 ต่างจงัหวดั) โดยอตัราค่าโดยสารท่ีค านวณจากแบบภาพรวมทั้งประเทศจะไดอ้ตัราค่าโดยสารท่ี 78 
บาทและ 81 บาท โดยอตัราค่าโดยสารท่ี 78 บาทจะเป็นอตัราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทางท่ีใชใ้น
ปัจจุบนัและเป็นอตัราค่าโดยสารท่ีเร่ิมใชม้าตั้งแต่ปี พ.ศ.2551 ส่วนอตัราค่าโดยสารท่ี 81 บาทจะเป็น
อตัราค่าโดยสารท่ีอา้งอิงกบัราคาน ้ ามนัท่ีเป็นจริงในปีปัจจุบนั พ.ศ.2557 และอตัราค่าโดยสารแบบ
ภูมิภาค (หมวด 4 ต่างจังหวดั) จะได้อตัราค่าโดยสารท่ี 96 บาท โดยเป็นการคิดอัตราค่าโดยสาร                  
ท่ีอา้งอิงขอ้มูลจากผูป้ระกอบการท่ีเกิดข้ึนจริงในพื้นท่ีศึกษา 

5.1.4 การวเิคราะห์อตัราค่าโดยสารจากมุมมองของผู้โดยสารและผู้ใช้รถประเภทอืน่ 

โดยไดจ้ากการเก็บขอ้มูลจากผูโ้ดยสาร 400 ตวัอยา่งและผูใ้ชร้ถประเภทอ่ืน 400 ตวัอยา่ง 
เพื่อสอบถามถึงความสามารถท่ีจะจ่ายไดต่้ออตัราค่าโดยสาร โดยการประยุกต์ใชแ้บบจ าลอง Kishi’s 
Logit Price Sensitivity Measurement พบวา่อตัราค่าโดยสารท่ีไดจ้ากกลุ่มตวัอยา่งผูโ้ดยสารและกลุ่ม
ตวัอย่างผูใ้ช้รถประเภทอ่ืน (รวม) จะอยู่ในช่วงราคา 78-113 บาท ซ่ึงอตัราค่าโดยสารท่ีต ่าท่ีสุดท่ีจะ
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จ่ายเท่ากบั 78 บาท อตัราค่าโดยสารท่ีเหมาะสม (สมเหตุสมผล) เท่ากบั 88 บาท อตัราค่าโดยสารท่ีมี
ราคาแพง (แต่สามารถท่ีจะจ่ายได)้ เท่ากบั 94 บาท และอตัราค่าโดยสารท่ีมีราคาแพง (ไม่สามารถท่ีจะ
จ่ายได)้ เท่ากบั 113 บาท 

5.1.5 การเปรียบเทยีบและเสนอแนะอตัราค่าโดยสารเส้นทางตาก-แม่สอด 

เป็นการเปรียบเทียบอตัราค่าโดยสารท่ีได้จากการวิเคราะห์โดยกรมการขนส่งทางบก
และมุมมองของผูโ้ดยสารและผูใ้ชร้ถประเภทอ่ืน โดยจะใชมู้ลค่าเงินปัจจุบนัสุทธิ (NPV: Net Present 
Value) และอัตราส่วนผลตอบแทนต่อค่าลงทุน (B/C: Benefit Cost Ratio) เป็นเคร่ืองมือในการ
วิเคราะห์ถึงความคุม้ทุนของกิจการประกอบการเดินรถ จากผลการวิเคราะห์สามารถสรุปไดว้า่อตัรา
ค่าโดยสารท่ี 96 บาท ท่ีไดจ้ากการก าหนดอตัราค่าโดยสารแบบภูมิภาค (หมวด 4 ต่างจงัหวดั) จะมี
ความคุ้มทุนในการประกอบการเดินรถและอยู่ในช่วงราคา 78-113 บาท ซ่ึงเป็นช่วงราคาท่ีกลุ่ม
ผูโ้ดยสารและกลุ่มผูใ้ชร้ถประเภทอ่ืนสามารถท่ีจะยอมรับได ้จากการวเิคราะห์ค่าความคุม้ทุนจะพบวา่
อตัราค่าโดยสารท่ี 89 บาทจะเป็นอตัราค่าโดยสารเร่ิมตน้ท่ีท าให้การประกอบการเดินรถเกิดความ    
คุ ้มทุน ดังนั้ นจึงเสนอให้อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจ าทางเส้นทางหมวด 4 สายท่ี  1153          
ตาก-แม่สอดควรจะอยูใ่นช่วงราคา 89-113 บาท 

5.2 ข้อเสนอแนะเพิม่เติม 

จากการศึกษาน้ีสามารถสรุปขอ้เสนอแนะและแนวทางการศึกษาต่อไดด้งัต่อไปน้ี 

1) ปริมาณผูโ้ดยสารท่ีท าการส ารวจอาจมีการเปล่ียนแปลงในแต่ละเดือนไม่เท่ากนั ซ่ึงอาจมี
ผลกระทบต่อการคาดการณ์รายได้ของผูป้ระกอบการ ดงันั้นจ าเป็นตอ้งเก็บสถิติขอ้มูล
ปริมาณผูโ้ดยสารเฉล่ียตลอดทั้งปี 

2) การวิเคราะห์ถึงตน้ทุนการเดินรถของผูป้ระกอบการเป็นการวิเคราะห์ตน้ทุนการเดินรถ
เฉพาะเส้นทางตาก-แม่สอด ท าให้ไม่สามารถเปรียบเทียบตน้ทุนการเดินรถในเส้นทาง
อ่ืนๆท่ีมีลกัษณะคล้ายกนั ดงันั้นจึงควรมีการศึกษาตน้ทุนการเดินรถในเส้นทางอ่ืนๆท่ีมี
ลกัษณะคลา้ยกนั 

 
 


