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การเดินทางในเมืองเชียงใหม่ในปัจจุบนัเน้นรูปแบบการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลการ
ออกแบบพื้นท่ีถนนจึงเน้นการอ านวยความสะดวกแก่รถยนต์ ท าให้เกิดความไม่เสมอภาคในการ
เดินทางรูปแบบอ่ืน เช่น การเดิน และจกัรยาน  

การศึกษาน้ีจะพิจารณาความอ่อนไหวของปัจจยัท่ีมีผลต่อการรับรู้คุณภาพการบริการส าหรับ
การเดินทางในรูปแบบต่าง ๆ ในเขตเมือง ตามมาตรฐานของ Highway Capacity Manual 2010 (HCM 
2010) โดยอาศยัผลกระทบดา้นความคล่องตวั หรือความแออดัการจราจรเป็นหน่วยวดัความเสมอภาค 
เพื่อพฒันาแนวทางในการออกแบบจดัสรรพื้นท่ีถนนในเขตเมืองท่ีมีความเสมอภาคในการเดินทางแก่
ผูใ้ชถ้นน จากนั้นท าการประยกุตใ์ชแ้นวทางการออกแบบจดัสรรพื้นท่ีถนนกบัพื้นท่ีศึกษาเขตเมืองเก่า
เชียงใหม่ใหมี้ความเสมอภาคในการเดินทาง 

ผลจากการศึกษาพบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อระดบัการให้บริการของผูข้บัข่ีรถยนต ์คือปริมาณจราจร 
จ านวนช่องจราจร ความยาวช่วงถนน และขีดจ ากดัความเร็ว ซ่ึงปัจจยัดา้นจ านวนช่องจราจรมีผลต่อ
ระดบัการให้บริการของผูข้บัข่ีรถยนต์มากท่ีสุด โดยค่าเฉล่ียความเร็วเพิ่มข้ึน 87% เม่ือเทียบ 1 ช่อง
จราจร/ทิศทางกบั 3 ช่องจราจร/ทิศทาง ระดบัการให้บริการของคนเดินเทา้สามารถประเมินได ้2 วิธี 
คือ (1) ประเมินจากปัจจยัความหนาแน่นของคนเดิน ท่ีข้ึนอยู่กับความกวา้งเฉล่ียพื้นท่ีทางเท้า (2) 
ประเมินจากปัจจยัอ่ืนท่ีนอกเหนือจากความหนาแน่นของคนเดินท่ีมีผลต่อการรับรู้ระดบัการให้บริการ
ของคนเดินเทา้ คือปริมาณจราจรและความเร็วบนช่วงถนน ความกวา้งทางเทา้ สัดส่วนการจอดรถขา้ง
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ทาง และปัจจยัท่ีมีผลต่อระดบัการให้บริการคนข่ีจกัรยาน คือความกวา้งทางจกัรยาน ความกวา้งไหล่
ทาง อตัราการไหลและความเร็วของรถยนต ์สัดส่วนการจอดรถขา้งถนน และสภาพผวิทาง 

แนวทางในการออกแบบจดัสรรพื้นท่ีถนนได้เร่ิมจากการเลือกประเภทถนน จากนั้นก าหนด
ความกวา้งทางจกัรยาน และใชข้อบเขตทางท่ีเหลือก าหนดความกวา้งช่องจราจร และท าการประเมิน
ระดบัการให้บริการในแต่ละรูปแบบการเดินทางให้อยูใ่นเกณฑ์ท่ียอมรับได ้(ระดบัการให้บริการ C) 
แลว้จึงเสนอเป็นรูปแบบการจดัสรรพื้นท่ีถนนในเมือง 

เพื่อประยุกตใ์ชแ้นวทางการออกแบบขั้นแรกจะท าการส ารวจพื้นท่ีศึกษาเขตเมืองเก่าเชียงใหม่
ในปัจจุบนั ผลการส ารวจสภาพปัจจุบนัของพื้นท่ีศึกษาพบว่าความกวา้งขอบเขตทางอยู่ท่ี 8-14 m 
ความกวา้งทางเท้าเฉล่ียอยู่ท่ี 1.20-1.50 m ทางจกัรยานเป็นแบบใช้ร่วมกับการจราจรประเภทอ่ืน 
ปริมาณจราจรเฉล่ีย 1,138 PCU/ชั่วโมง เม่ือวิเคราห์ระดับการให้บริการของคนเดินเท้าและคนข่ี
จักรยานพบว่าอยู่ในเกณฑ์ท่ีต ่ า (ระดับการให้บริการ D-F) ในหลายเส้นทาง ขณะท่ีระดับการ
ใหบ้ริการของผูข้บัข่ีรถยนตถื์อวา่อยูใ่นเกณฑท่ี์ยอมรับไดใ้นหลายเส้นทาง (ระดบัการใหบ้ริการ A-C)  

เม่ือท าการประยุกต์ใช้แนวทางการออกแบบกบัพื้นท่ีศึกษาพบวา่ถนนส่วนใหญ่เป็นถนนสาย
ย่อย (ขอบเขตทาง 8-10 m.) จ  าเป็นตอ้งก าหนดความกวา้งทางเท้าต ่ากว่า 1.50 m เพื่อให้เหลือพื้นท่ี
ถนนส าหรับการเดินทางท่ีเป็นแบบใช้ร่วมการจราจรประเภทอ่ืน ท่ีความกวา้งช่องจราจร 2.75 m. 
สามารถรองรับปริมาณจราจรไดไ้ม่เกิน 300 PCU/ชัว่โมง/ช่องจราจร อยา่งไรก็ดีปริมาณจราจรท่ีมีใน
ปัจจุบนัสูงกว่าถนนท่ีท าการออกแบบจดัสรรพื้นท่ี ดงันั้นจ าเป็นตอ้งมีมาตรการหรือนโยบายในการ
จ ากดัปริมาณการใช้รถยนต์ เพื่อให้ถนนท่ีท าการออกแบบสามารถรองรับการเดินทางของผูเ้ดินทาง
ทุกกลุ่มและเกิดความเสมอภาคในการเดินทาง 
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ABSTRACT 
 

Nowadays, most of transportation mode in Chiang Mai is a private-car mode. Consequently, 
a road design was focused on a car that could lead to an inequality problem compared with the other 
modes: bicycling and walking mode. 

This study considered a sensitivity of factors that affect the qualitative awareness of service 
on each transportation modes in urban areas, according to the Highway Capacity Manual 2010 
(HCM 2010). A traffic condition and mobility were used as an equitable measure has been applied 
to analyze and design a proper urban street to equality and then applied the design guidelines to 
study areas. 

The study found that the factors which affect motorist level of service are traffic volume, 
number of lane, segment length and speed limit. Especially, the numbers of lanes mostly affect 
motorist level of service. The average speed increased by 87% when compared one-lane with three-
lane per direction. A pedestrian level of service for an urban street segment could be determined 
with 2 concepts: (1) evaluating with pedestrian density factor which is based on an average 
pedestrian space, (2) evaluating with other factors which affect a pedestrian’s perception of level of 
service including traffic volume, speed, sidewalk width, proportion of on-street parking. And the 
factors that affect cyclist level of service are bicycle lane, shoulder lane width, motorized vehicle 
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volume and motorized vehicle speed, demand flow rate, proportion of on-street parking and road-
surface condition.  

The design guidelines for allocating the road spaces started with selecting a road type. Then 
define a width of bike lane and the remaining right-of-way widths define to the traffic lanes. After 
that evaluates the level of service for each mode with an acceptable level (Service Level C). Then 
propose a model for allocating urban road spaces. 

For applying the design guideline, the researcher has firstly survey the study area which is in 
Chiang Mai old-town. The survey showed that right-of-way width is between 8-14 meters, sidewalk 
width is between 1.20-1.50 meters and type of the bike lanes is a shared lane and average traffic 
volume 1,138 PCU/h. The pedestrian and cyclist level of service is in low level (Level of service D 
to F). While the motorist level of service is in the acceptable levels (Level of service A to C). 

When applying the design guidelines for urban roads. It has been found that most of road 
type is a local road (right-of-way width is between 8-10 meters.) which required a sidewalk width is 
less than 1.50 meters to provide space for bike shared lane at 2.75 meters. For the acceptable level 
of service the road must be designed to support an average traffic volume at 300 PCU/h. 
Furthermore, the survey found that traffic volume is higher than a designed capacity. Therefore, the 
measures or policies are needed to limit the number of car using. In order to handle traffic volume 
of all modes and the travel equity is obviously incurred.  


