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บทที ่1 

บทน ำ 

1.1 ทีม่ำและควำมส ำคัญ 

ปัจจุบนัสถานการณ์ยางพารามีการเปล่ียนแปลงตามภาวะเศรษฐกิจของโลก ในช่วงใดท่ีเศรษฐกิจ
โลกขยายตวั การใช้ยางของโลกทั้ งยางธรรมชาติและยางสังเคราะห์ก็จะเพิ่มมากข้ึนเช่นกัน โดย
ประเทศผูผ้ลิตยางพารารายใหญ่ของโลก 3 ประเทศ ไดแ้ก่ ประเทศไทย อินโดนีเซีย และมาเลเซีย โดย
ท่ีอินโดนีเซียเป็นประเทศท่ีมีเน้ือท่ีปลูกยางพารามากท่ีสุดในโลกมีการขยายเน้ือท่ีปลูกเพิ่มข้ึนอย่าง
ต่อเน่ืองร้อยละ 0.57 ต่อปี จาก 21.60 ลา้นไร่ในปี 2554 เป็น 22.00 ลา้นไร่ในปี 2558 แต่อยา่งไรก็ตาม
ถึงแมอิ้นโดนีเซียจะมีพื้นท่ีปลูกยางพารามากท่ีสุด แต่ก็ยงัคงมีผลผลิตมากเป็นอนัดบั 2 ของโลกรอง
จากไทย  

ยางพาราถือเป็นพืชเศรษฐกิจท่ีส าคัญของประเทศไทย มีพื้นท่ีปลูกยางมากกว่า 21 ล้านไร่ 
ครอบคลุม 60 จงัหวดัทัว่ประเทศ สร้างรายไดใ้ห้กบัประเทศปีละมากกวา่ 500,000 ลา้นบาทมากท่ีสุด
ของพืชผลทางการเกษตร ผลผลิตยางธรรมชาติของไทยแยกตามประเภท พบว่า กวา่ร้อยละ 50 เป็น
ผลผลิตยางแผ่นรมควนั รองลงมา คือ ยางแท่ง น ้ ายางขน้ และยางเครป ซ่ึงคิดเป็นสัดส่วนประมาณ
ร้อยละ 32 13 และ 0.2 ตามล าดบั โดยสัดส่วนการผลิตยางแผ่นรมควนัมีแนวโน้มลดลง ในขณะท่ีมี
การผลิตยางแท่งเป็นสัดส่วนเพิ่มสูงข้ึนเร่ือยๆ ยางพารายงัสามารถน าไปใช้ประโยชน์ได้อย่าง
หลากหลาย ไม่วา่จะเป็นส่วนของน ้ายางท่ีถูกผลิตออกมาในรูปของยางแผน่รมควนั ยางแท่ง น ้ายางขน้ 
และยางผสมสารเคมี ท่ีสามารถน าไปแปรรูปเป็นสินคา้ได้หลากหลายชนิด เช่น ยางรถยนต์ ล้อยาง
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เรเดียม กาว ลูกกอล์ฟ ถุงมือยาง ผา้ก๊อซ ถุงยางอนามยั เคร่ืองมือทางการแพทย ์เป็นตน้ ส่วนของไม้
ยางพารายงัสามารถน าไปแปรรูปใช้ในงานไม้ ใช้ท าวสัดุ อุปกรณ์หรือเฟอร์นิเจอร์ต่างๆ รวมทั้งใช้
เป็นเช้ือเพลิงได้ด้วย นอกจากน้ีแล้วยงัช่วยรักษาสภาพแวดล้อม เน่ืองจากยางพาราเป็นพืชท่ีมีอายุ
มากกวา่ 20 ปี จึงเป็นพืชท่ีสามารถทดแทนป่าไมท่ี้ลดจ านวนลงอยา่งต่อเน่ืองจากการขยายตวัของเขต
ชุมชนเมือง ดงันั้น ตลาดโลกจึงมีความตอ้งการยางพาราเป็นจ านวนมาก (Global trade atlas, 2555) 

ปัจจุบนัประเทศไทยเป็นประเทศผูผ้ลิตยางธรรมชาติท่ีส าคญัของโลก ศกัยภาพการผลิตยางของ
ไทยมีมากกวา่ปีละ 3-4 ลา้นตนั โดยระหวา่งปี 2550-2558 ปริมาณการผลิตยางธรรมชาติของประเทศ
ไทยเพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ืองจาก 3,056,005 ตนั เม่ือปี 2550 เป็น 4,473,370 ตนั เม่ือปี 2558 หรือเพิ่มข้ึน
ร้อยละ 46.4 รองลงมาคือประเทศอินโดนีเซีย และมาเลเซีย ตามล าดับ (ภาพท่ี 1.1) เม่ือพิจารณา
สัดส่วนประเภทยางแปรรูปขั้นต้นท่ีผลิตได้ พบว่า ไทยผลิตยางแท่งเอสทีอาร์ (STR) มากท่ีสุด 
รองลงมาเป็นยางแผน่รมควนั น ้ายางขน้ ยางผสม และยางประเภทอ่ืนๆ ตามล าดบั (ภาพท่ี 1.2)  

  

ท่ีมา : สถิติยางไทย (2558) 
ภำพที ่1.1 แสดงปริมาณการผลิตยางธรรมชาติของประเทศต่างๆ ปี พ.ศ.2500-2558 
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ท่ีมา : สถิติยางไทย (2558) 
ภำพที ่1.2 แสดงปริมาณการผลิตยางธรรมชาติของไทยจ าแนกตามประเภท ปี พ.ศ. 2550 - 2558 

ขอ้มูลจาก กรมเจรจาการคา้ระหวา่งประเทศ, 2553 ไดก้ล่าววา่ ประเทศคู่คา้ท่ีส าคญัของไทย ไดแ้ก่ 
จีน มาเลเซีย ญ่ีปุ่น สหรัฐอเมริกา และเกาหลีใต ้เป็นตน้ โดยท่ีจีนเป็นประเทศท่ีมีอตัราการเติบโตของ
การน าเขา้มากท่ีสุดในช่วงทศวรรษท่ีผ่านมา คือ มีการเติบโตมากกว่าร้อยละ 10 ส่วนสหรัฐอเมริกา
และญ่ีปุ่นมีการบริโภคยางธรรมชาติลดลง ส่งผลให้จีนกา้วข้ึนมาเป็นผูน้ าเขา้ยางอนัดบัหน่ึงของโลก 
โดยการส่งออกยางแผ่นรมควนั ชั้น 1 และชั้น 3 มีจีนเป็นผูน้ าเขา้หลกั รองลงมา ไดแ้ก่ ญ่ีปุ่น ขณะท่ี
ญ่ีปุ่นน าเขา้ยางแผน่รมควนั ชั้น 2 ชั้น 4 และชั้น 5 รวมทั้งยางแท่งมากท่ีสุด และจีนน าเขา้ยางแท่งเป็น
อนัดบั 2 ส่วนน ้ ายางขน้มีมาเลเซียเป็นผูน้ าเขา้หลกั รองลงมา ได้แก่ จีนและสหรัฐอเมริกา ส าหรับ
ประเทศคู่แข่งท่ีส าคญั ไดแ้ก่ อินโดนีเซีย มาเลเซีย และเวยีดนาม  

ขอ้มูลจาก ส านกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2555 ไดก้ล่าววา่ ประเทศ
ไทยเร่ิมผลิตยางแท่งเม่ือปี 2511 เรียกช่ือในขณะนั้นวา่ ยางแท่ง “ทีทีอาร์” (TTR: Thai Tested Rubber) 
โดยมีสถาบนัวิจยัยางกรมวิชาการเกษตรเป็นผูดู้แลรับผิดชอบในเร่ืองของมาตรฐานและการควบคุม
คุณภาพ อีกทั้งยงัมีการปรับปรุงพฒันามาตรฐานคุณภาพยางแท่งอย่างต่อเน่ือง จนปัจจุบนัไดเ้ปล่ียน
ช่ือใหม่เป็น ยางแท่ง “เอสทีอาร์” (STR : Standard Thai Rubber) ซ่ึงหลงัจากมีการผลิตยางแท่งข้ึนใน
ประเทศ ท าให้อุตสาหกรรมท่ีใชย้างแท่งเป็นวตัถุดิบมีตน้ทุนท่ีลดลง เน่ืองจากสามารถซ้ือวตัถุดิบใน
ราคาท่ีถูกเม่ือเปรียบเทียบระหว่างราคายางแท่งท่ีผลิตในประเทศกบัราคาน าเขา้ยางแท่งในขณะนั้น 
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ส่งผลใหป้ริมาณการบริโภคยางแท่งของประเทศไทยมีแนวโนม้ท่ีเพิ่มข้ึน โดยยางแท่งส่วนใหญ่จะถูก
น าไปใชเ้ป็นวตัถุดิบท่ีส าคญัในการแปรรูปเป็นผลิตภณัฑ์ยางยานพาหนะ โดยเฉพาะอุตสาหกรรมยาง
ลอ้ ท าให้ผลผลิตท่ีผลิตไดร้้อยละ 89.86 ส่งออกไปขายต่างประเทศ ส่วนอีกร้อยละ 10.14 ใชเ้พื่อการ
ผลิตในประเทศ ซ่ึงในปัจจุบนัมีการน ายางแท่งมาใช้แทนยางแผ่นรมควนัมากข้ึน เพราะยางแท่งมี
คุณภาพและมาตรฐานดีกวา่ยางแผน่รมควนั ท าให้ไดผ้ลผลิตท่ีดีสามารถน าไปแปรรูปไดง่้ายกวา่และ
ขนส่งเคล่ือนยา้ยสะดวกกวา่ยางแผน่ท่ีตอ้งระมดัระวงัไม่ให้ฉีกขาด อีกทั้งราคาโดยเฉล่ียของยางแท่ง
ยงัถูกกวา่ยางแผ่นรมควนั แสดงให้เห็นว่าในปัจจุบนัยางแท่งเป็นผลิตภณัฑ์ยางธรรมชาติท่ีส าคญัต่อ
ภาคการผลิตและระบบเศรษฐกิจของไทย  

อย่างไรก็ตาม แมป้ระเทศไทยจะเป็นผูผ้ลิตยางพารารายใหญ่ของโลกก็ตาม แต่ไม่ไดมี้อ านาจใน
การก าหนดราคายางพารา เน่ืองจากราคายางถูกก าหนดโดยผูซ้ื้อยาง หากผูซ้ื้อมีความตอ้งการใชย้าง
มากราคาก็สูง ตวัอยา่งเช่น เม่ือ 7-8 ปีท่ีผา่นมา ราคายางเคยสูงกิโลกรัมละ 150 บาท แต่ถา้ผูซ้ื้อมีความ
ตอ้งการใช้ยางลดลง ก็จะส่งผลให้ราคายางลดลงอย่างมากอย่างเช่นในปัจจุบนั ดงันั้นปัจจยัหลกัใน
การก าหนดราคาจึงเป็นไปตามภาวะเศรษฐกิจของโลก ผลผลิตยางประมาณร้อยละ 60-70 น าไปใชใ้น
การแปรรูปเป็นยางลอ้ ส่วนท่ีเหลือน าไปใชใ้นอุตสาหกรรมอ่ืนๆ เช่น ถุงมือทางการแพทย ์ยางฟองน ้ า 
ถุงยางอนามยั ยางทางวิศวกรรม เป็นตน้ ดงันั้น ราคายางจึงเก่ียวขอ้งโดยตรงกบัอุตสาหกรรมยานยนต ์
(สถาบนัวจิยัยาง, 2559) 

ในช่วงปี 2551 ไตรมาสสุดทา้ยเกิดวกิฤตเศรษฐกิจ เม่ือพิจารณาขอ้มูลดา้นราคายางแผน่รมควนัชั้น 
3 ยางแท่ง และน ้ ายางขน้ ณ ตลาด กรุงเทพ พบว่า มีทิศทางการเปล่ียนแปลงท่ีไม่แน่นอน เน่ืองจาก
ตลาดมีการเคล่ือนไหวตลอดเวลา โดยเปล่ียนแปลงไปตามอิทธิพลของอุปสงค์และอุปทานใน
ตลาดโลก ทั้งในดา้นอุตสาหกรรมยานยนตเ์องก็มีการขยายตวัในดา้นมูลค่าเพิ่มในประเทศ การผลิต 
การส่งออก การลงทุน การจา้งงาน และมีความเช่ือมโยงกบัอุตสาหกรรมต่อเน่ืองอีกเป็นจ านวนมาก 
ในปัจจุบนัประเทศไทยก็ไดรั้บการยอมรับในระดบัสากลวา่ เป็นฐานการผลิตระดบัโลกของรถยนตท่ี์
มีความเฉพาะ (Global Niche Product) และยงัเป็นท่ีตั้งของโรงงานประกอบรถยนต์ของผูผ้ลิตชั้นน า
เกือบทุกยี่ห้อจากทัว่โลก อีกทั้งราคายางยงัมีปัจจยัหนุนจากราคาน ้ ามนัดิบท่ียงัอยู่ในระดบัสูงด้วย 
เน่ืองจากยางพาราเป็นสินคา้ทดแทนยางสังเคราะห์ ซ่ึงมีน ้ามนัปิโตรเลียมเป็นวตัถุดิบหลกัในการผลิต 
การท่ีราคาน ้ ามนัในตลาดโลกปรับตวัสูงข้ึนอย่างต่อเน่ือง ส่งผลให้ราคายางสูงข้ึน ท าให้ราคาเป็น
เคร่ืองมือท่ีส าคญัทั้งในการผลิตและการตลาดไม่วา่จะเป็นในระยะสั้นหรือระยะยาว ความผนัผวนของ
ราคาจึงกลายเป็นอุปสรรคอยา่งยิ่งต่อการวางแผนทั้งการผลิตและการตลาด การท่ีราคายางพารามีการ
เปล่ียนแปลงตลอดเวลาจึงส่งผลท าให้รายไดข้องเกษตรกรชาวสวนยางไม่แน่นอน เป็นปัญหาต่อการ
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พฒันาภาคการเกษตร และรัฐบาลตอ้งใชเ้งินงบประมาณแผน่ดินมาแกไ้ขปัญหาท่ีเกิดข้ึน (ปิติ กนัตงั
กุล, 2553) 

ขอ้มูลจาก ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม, 2559 ได้กล่าวว่า อุตสาหกรรมผลิตภณัฑ์ยางเป็น
อุตสาหกรรมท่ีมีความส าคญัต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศ ทั้งในด้านการสร้างมูลค่าเพิ่มให้กับ
ผลิตผลทางการเกษตร การจา้งงาน และเป็นอุตสาหกรรมท่ีสร้างรายไดจ้ากการส่งออกให้กบัประเทศ
เป็นจ านวนมาก ซ่ึงปัจจยัส าคญัท่ีสนบัสนุนการส่งออกของอุตสาหกรรมผลิตภณัฑย์างในประเทศ คือ 
ประเทศไทยมีขอ้ไดเ้ปรียบในดา้นท่ีเป็นแหล่งวตัถุดิบสามารถผลิตยางธรรมชาติไดม้ากเป็นอนัดบั 1 
ของโลก แมว้า่ประเทศไทยจะผลิตยางธรรมชาติไดม้ากเป็นอนัดบั 1 ของโลก แต่ส่วนใหญ่ยงัเป็นการ
ส่งออกในรูปของยางแปรรูปขั้นตน้ ร้อยละ 86 ของปริมาณการผลิตยางธรรมชาติทั้งหมด และส่วนท่ี
เหลืออีกประมาณร้อยละ 14 เป็นการผลิตผลิตภณัฑ์ยางเพื่อใช้ในประเทศและบางส่วนผลิตเพื่อการ
ส่งออก ซ่ึงในส่วนน้ีสามารถท ารายไดจ้ากการส่งออกถึง 6,400 ลา้นเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นร้อยละ 45 
ของมูลค่าการส่งออกยางพาราและผลิตภณัฑย์างทั้งหมด ซ่ึงหากมีการเพิม่ปริมาณการใชย้างธรรมชาติ
ผลิตเป็นผลิตภณัฑ์ยางมากข้ึน จะสามารถสร้างมูลค่าเพิ่มให้กบัผลิตภณัฑ์และสร้างรายได้ให้กับ
ประเทศไดเ้ป็นจ านวนมาก  

เม่ือพิจารณาสัดส่วนและมูลค่าการส่งออกผลิตภณัฑ์ยางของไทย พบวา่ ยางลอ้มีสัดส่วนสูงสุดถึง
ร้อยละ 59.82 หรือมีมูลค่า 2,090.24 ล้านดอลลาร์สหรัฐ รองลงมาคือ ถุงมือยาง ท่อยาง ยางยืด 
สายพาน และถุงยางอนามยั ตามล าดบั (ภาพท่ี 1.3) 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ท่ีมา : สถาบนัพลาสติก และศูนยว์จิยัและพฒันาอุตสาหกรรมยางไทย (2559) 
ภำพที ่1.3 แสดงสัดส่วนและมูลค่าการส่งออกผลิตภณัฑย์างท่ีส าคญัของไทย 
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อุตสาหกรรมยางลอ้ประกอบดว้ยยางลอ้หลายประเภท เช่น ยางลอ้รถยนต์ (รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล 
รถบรรทุก ขนาดเล็กหรือรถป๊ิกอพั) ยางลอ้รถบรรทุก (รถโดยสารขนาดใหญ่) ยางลอ้รถจกัรยานยนต์
และรถจกัรยาน ยางลอ้รถใช้ในอุตสาหกรรม (รถยกของ) ยางลอ้รถใช้ในการเกษตร (รถแทรคเตอร์) 
ยางลอ้เคร่ืองบิน เป็นตน้ ซ่ึงเทคโนโลยท่ีีใชใ้นการผลิตยางลอ้แต่ละชนิดแตกต่างกนัไป แต่โดยทัว่ไป
แล้วยางล้อจะมีโครงสร้าง 2 แบบ ได้แก่ โครงสร้างท่ีเป็นผา้ใบ (Bias Tyre) และโครงสร้างท่ีเป็น
เรเดียล (Radial Tyre)  

 

ท่ีมา: ศูนยว์จิยักสิกรไทย 
ภำพที ่1.4 แสดงมูลค่าการส่งออกยางลอ้ยานยนตข์องประเทศไทย ปี พ.ศ. 2552-2556 

จากภาพท่ี 1.4 หากพิจารณาการส่งออกผลิตภณัฑ์ยางของไทย พบวา่ ในปี 2556 ไทยมีมูลค่าการ
ส่งออกยางล้อยานยนต์อยู่ท่ี 103,926 ล้านบาท ขยายตวัร้อยละ 2.0 ขณะท่ีในระยะเวลา 3 เดือนแรก
ของปี 2557 ไทยมีมูลค่าการส่งออกยางลอ้ยานยนตอ์ยูท่ี่ 28,960 ลา้นบาท หรือขยายตวัถึงร้อยละ 21.3 
แสดงถึงศกัยภาพและความส าคญัของอุตสาหกรรมยางลอ้ยานยนตข์องไทย ในฐานะท่ีผลิตภณัฑ์ยาง
ส่งออกสามารถสร้างรายไดเ้ขา้ประเทศมากกวา่แสนลา้นบาทต่อปี  

อุตสาหกรรมยางท่ีน่าสนใจและมีความเป็นไปได้ในการเติบโต คือ ยางล้อยานยนต์ ซ่ึงจดัเป็น
อุตสาหกรรมปลายน ้ าท่ีมีมูลค่าสูงและมีโอกาสการเติบโตตามความตอ้งการของรถยนตโ์ลกท่ีเพิ่มข้ึน
อย่างต่อเน่ือง ถือไดว้่าประเทศไทยมีศกัยภาพในการผลิตและส่งออกสูงสุดในอาเซียนมาโดยตลอด 

 -
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มูลค่ำกำรส่งออกยำงล้อยำนยนต์ของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2552-2556
ลา้นบาท
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ประกอบกบัการสนบัสนุนอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยให้เป็นศูนยก์ลางการผลิตรถยนตใ์นอาเซียน จึง
เอ้ือประโยชน์แก่การเติบโตของอุตสาหกรรมต่อไปในอนาคต 

ข้อมูลจาก ศูนย์วิจยักสิกรไทย วนัท่ี  14 พฤษภาคม 2557 ได้กล่าวว่า ยางล้อยานยนต์ นับเป็น
อุตสาหกรรมท่ีส าคญัของไทยท่ีน่าสนใจ เน่ืองจากไทยมีความได้เปรียบในแง่ของการเป็นแหล่ง
วตัถุดิบยางขนาดใหญ่ และเป็นท่ียอมรับในดา้นคุณภาพทั้งยางแท่ง ซ่ึงเหมาะส าหรับการผลิตยางลอ้
ยานยนตทุ์กประเภท เป็นฐานการผลิตรถยนต์ ตลอดจนเป็นฐานการผลิตยางลอ้ท่ีส าคญัของโลก เพื่อ
สนองความตอ้งการของตลาด โดยเฉพาะในตลาดต่างประเทศอย่างสหรัฐอเมริกา ซ่ึงเป็นตลาดท่ีมี
ยอดจ าหน่ายยานยนตอ์นัดบัสองของโลก แมใ้นภาวะปัจจุบนัสถานการณ์ตลาดรถยนตภ์ายในประเทศ
จะเผชิญปัจจยักดดันจากยอดขายรถยนต์ในประเทศท่ีหดตวั แต่หากมองในแง่ของการเป็นสินค้า
ส่งออก ยงันบัวา่ยางลอ้ยานยนต์ของไทยมีแนวโน้มการเติบโตท่ีดีตามความสดใสของอุตสาหกรรม
ยานยนต์โลก และคาดการณ์ว่า ในปี 2557 การส่งออกยางล้อยานยนต์ของไทยจะยงัคงให้ภาพของ
แนวโน้มการเติบโตท่ีดี ตามความสดใสของอุตสาหกรรมยานยนตโ์ลก โดยมูลค่าการส่งออกยางลอ้
ยานยนต์อาจมีมากกวา่ 110,000 ลา้นบาท โดยมีตลาดส่งออกหลกัท่ีส าคญั คือ สหรัฐอเมริกา ซ่ึงมีทิศ
ทางการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีดีข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  

ดงันั้น การศึกษาในคร้ังน้ีจึงสนใจท่ีจะศึกษาผลกระทบของมูลค่าการส่งออกยางลอ้ยานยนตท่ี์มีต่อ
ราคายางแท่งของประเทศไทย โดยใช้แบบจ าลองอารีแมกซ์ เพื่อศึกษาการเปล่ียนแปลงและความ
เคล่ือนไหวของราคายางแท่ง ในการตดัสินใจสต็อกยางแท่งในประเทศ และเป็นแนวทางในการ
น าไปใชป้รับปรุงมาตรการการช่วยเหลือเกษตรกรชาวสวนยางของภาครัฐ รวมทั้งยงัเป็นการพฒันา
ให้ผูป้ระกอบการไทยผลิตและส่งออกยางลอ้ยานยนต์ให้มีมูลค่าสูงข้ึนแทนการส่งออกยางแปรรูป
ขั้นตน้ในแบบเดิม จะช่วยลดความเส่ียงจากรายไดก้ารส่งออกท่ีหายไปในช่วงราคายางตกต ่า และยงั
สามารถช่วยปรับโครงสร้างอุตสาหกรรมปลายน ้าท่ีมีมูลค่าสูงใหเ้ป็นตวัขบัเคล่ือนเศรษฐกิจต่อไปได ้

1.2 วตัถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

1.2.1 เพื่อศึกษาผลกระทบของมูลค่าการส่งออกยางลอ้ยานยนต์ท่ีมีต่อราคายางแท่งของประเทศ
ไทย 

1.2.2 เพื่อพยากรณ์ราคายางแท่งของประเทศไทย โดยใชแ้บบจ าลองอารีแมกซ์ (ARIMAX) 
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1.3 ประโยชน์ทีไ่ด้รับจำกกำรศึกษำ  

1.3.1 ทราบถึงผลกระทบของมูลค่าการส่งออกยางลอ้ยานยนตท่ี์มีต่อราคายางแท่งของประเทศไทย
เพื่อเป็นแนวทางในการก าหนดมาตรการรักษาเสถียรภาพของราคายางแท่ง 

1.3.2 ขอ้มูลสามารถน าไปใชใ้นพิจารณาการส่งเสริมการปลูกยางพารา เพื่อใหมี้ความเหมาะสมกบั
ความตอ้งการของผูบ้ริโภค 

1.4 ขอบเขตของกำรศึกษำ 

 ในการศึกษาคร้ังน้ีเป็นการศึกษาผลกระทบของมูลค่าการส่งออกยางลอ้ยานยนต์ท่ีมีต่อราคายาง
แท่งของประเทศไทย เป็นขอ้มูลทุติยภูมิ (Time-Series data) ซ่ึงไดใ้ชข้อ้มูลราคายางแท่งแบบรายเดือน 
ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2549 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2558 รวมทั้งส้ินจ านวน 120 เดือน ซ่ึงขอ้มูล
ดงักล่าวรวบรวมไดจ้ากหน่วยงานต่างๆ ดงัน้ีคือ 

1.4.1 ราคายางแท่งของประเทศไทย รวบรวมจาก ธนาคารแห่งประเทศไทย 
1.4.2 ราคาน ้ามนัดิบของโลก รวบรวมจาก Data Stream 
1.4.3 ปริมาณการผลิตยางแท่งของประเทศไทย รวบรวมจาก ส านกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม  

 1.4.4 มูลค่าการส่งออกยางลอ้ยานยนตข์องประเทศไทย รวบรวมจาก ศูนยเ์ทคโนโลยีสารสนเทศ
และการส่ือสาร ส านกังานปลดักระทรวงพาณิชย ์โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร 

1.5 นิยำมศัพท์  

 ยำงแท่ง หมายถึง ยางท่ีผา่นการยอ่ยช้ินเล็กๆ อบใหแ้ห้งดว้ยความร้อน แลว้จึงอดัเป็นแท่ง เป็นยาง
ท่ีมีการก าหนดมาตรฐาน และคุณสมบติัทางเทคนิคตามกระบวนการวิทยาศาสตร์ โดยยางแท่งส่วน
ใหญ่จะถูกน าไปใชเ้ป็นวตัถุดิบท่ีส าคญัในการแปรรูปเป็นผลิตภณัฑย์างยานพาหนะ 
 น ้ำมันดิบ หมายถึง ทรัพยากรธรรมชาติท่ีไดจ้ากการส ารวจและผลิตทั้งจากแหล่งบนบกและใน
ทะเล และยงัไม่ไดท้  าให้บริสุทธ์ิหรือยงัไม่ไดน้ าไปกลัน่แยกออกเป็นส่วนๆ มีลกัษณะเป็นของเหลวสี
ด าๆ ขณะท่ีน ้ ามนัส าเร็จรูปชนิดต่างๆ ไดแ้ก่ น ้ ามนัเบนซิน น ้ ามนัดีเซล น ้ ามนัอากาศยาน น ้ ามนัก๊าด 
และน ้ามนัเตา ไดจ้ากการน าน ้ามนัดิบเขา้กระบวนการกลัน่ 
 ปริมำณกำรผลิตยำงแท่งของประเทศไทย หมายถึง ปริมาณการผลิตยางแท่งของประเทศไทย 
ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2549 ถึงเดือนธนัวาคม พ.ศ. 2558 รวมทั้งส้ินจ านวน 120 เดือน 
 มูลค่ำกำรส่งออกยำงล้อยำนยนต์ของประเทศไทย หมายถึง มูลค่าการส่งออกรถยนต ์และช้ินส่วน
ของประเทศไทย โดยจ าแนกเป็น ยางล้อรถยนต์ (รถยนต์นั่งส่วนบุคคล รถบรรทุก ขนาดเล็กหรือ
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รถป๊ิกอพั) ยางลอ้รถบรรทุก (รถโดยสารขนาดใหญ่) ยางลอ้รถจกัรยานยนตแ์ละรถจกัรยาน ยางลอ้รถ 
ใช้ในอุตสาหกรรม (รถยกของ) ยางล้อรถใช้ในการเกษตร (รถแทรคเตอร์) ยางล้อเคร่ืองบิน ตั้งแต่ 
เดือนมกราคม พ.ศ. 2549 ถึงเดือนธนัวาคม พ.ศ. 2558 รวมทั้งส้ินจ านวน 120 เดือน 
 


