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บทที ่4                                                                                                                           
การวเิคราะห์ข้อมูล 

ในบทน้ีเป็นการวิเคราะห์ทศันคติและพฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ จากกลุ่มตวัอยา่งท่ีได้
ท าการส ารวจจากแบบสอบถาม เพื่อน าข้อมูลมาวิเคราะห์และพัฒนาแบบจ าลองเพื่ออธิบายถึง
ความสัมพนัธ์ของปัจจยัต่างๆท่ีส่งผลต่อพฤติกรรมเส่ียง 

โดยในการวเิคราะห์ขอ้มูลไดแ้ยกออกเป็นส่วนต่างๆดงัต่อไปน้ี 

1) การวเิคราะห์ขอ้มูลส่วนบุคคลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม 

2) การวเิคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัทศันคติและพฤติกรรมเส่ียง 

3) การวเิคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัพฤติกรรมเส่ียง 

3.1 พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั 

3.2 พฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร 

3.3 พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

4) การวเิคราะห์อธิบายความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัท่ีมีต่อพฤติกรรมเส่ียง โดยทฤษฎี
พฤติกรรมตามแผน 

4.1 การวเิคราะห์คุณลกัษณะเศรษฐกจิและสังคมของผู้ตอบแบบสอบถาม 

ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถามแสดงดงัตารางท่ี 4-1 ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็น
เพศหญิง คิดเป็นร้อยละ 52 เพศชาย คิดเป็นร้อยละ 48 โดยส่วนใหญ่มีอายุ ≤ 24 ปี มากท่ีสุด คิดเป็น
ร้อยละ 46.5 รองลงมาคืออายุ 25-34 ปี คิดเป็นร้อยละ 17 และน้อยท่ีสุดคืออายุ  65 ปี ข้ึนไป คิดเป็น
ร้อยละ 2 ตามล าดบั และระดบัการศึกษา ปริญญาตรีหรือเทียบเท่า ร้อยละ 77 รองลงมา ต ่ากวา่ปริญญา
ตรี ร้อยละ 15.8 และสูงกวา่ปริญญาตรี ร้อยละ 7.2 ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 4-1 ค่าสถิติเบ้ืองตน้ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีส ารวจได ้

ประเภทของขอ้มูล จ านวน ร้อยละ 

1) เพศ 
- ชาย 192 คน 48.0 

- หญิง 208 คน 52.0 

2) ระดบัช่วงอาย ุ

- อายุ นอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 24 ปี 186 คน 46.5 

- อายุ 25- 34 ปี 68 คน 17.0 

- อายุ 35 – 44 ปี 60 คน 15.0 

- อายุ 45 – 54 ปี 46 คน 11.5 

- อายุ 55 – 64 ปี 32 คน 8.0 

- อายุ 65 ปี ข้ึนไป 8 คน 2.0 

 

3) ระดบั
การศึกษา 

- ต ่ากวา่ปริญญาตรี 63 คน 15.8 

- ปริญญาตรีหรือเทียบเท่า 308 คน 77.0 

- สูงกวา่ปริญญาตรี 29 คน 7.2 

 

 

 

4) อาชีพปัจจุบัน
ของท่าน 

 

- รับจา้ง 23 คน 5.7 

- ธุรกิจส่วนตวั 58 คน 14.5 

- ขา้ราชการ 47 คน 11.7 

- ท างานบริษทัเอกชน 11 คน 2.8 

- ท างานรัฐวสิาหกิจ 4 คน 1.0 

- นกัเรียน/นกัศึกษา 241 คน 60.3 

- พอ่บา้น/แม่บา้น 12 คน 3.0 

- อ่ืน ๆ 4 คน 1.0 
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ตารางท่ี 4-1 ค่าสถิติเบ้ืองตน้ของผูต้อบแบบสอบถามท่ีส ารวจได(้ต่อ) 

ประเภทของขอ้มูล จ านวน ร้อยละ 

5) รายได้ทั้ งหมด
ข อ ง ท่ า น  โ ด ย
เฉล่ียต่อเดือน 

- ไม่มีรายได ้ 116 คน 29.0 

- นอ้ยกวา่ 10,000 บาท 119 คน 29.8 

- ตั้งแต่ 10,000-19,999 บาท 108 คน 27.0 

- ตั้งแต่ 20,000-29,999 บาท 40 คน 10.0 

- ตั้งแต่ 30,000-49,999 บาท 13 คน 3.2 

- มากกวา่ 50,000 บาท 4 คน 1.0 

6) ท่ าน ถือครอง
ใบอนุญาตขับ ข่ี
รถจักรยานยนต์
หรือไม่ 

- ไม่มี 116 คน 29.0 

- มี ต ่ากวา่ 1 ปี 61 คน 15.2 

- มี ตั้งแต่ 1 ปีข้ึนไป - 3 ปี 71 คน 17.8 

- มี ตั้งแต่ 3 ปีข้ึนไป - 5 ปี 38 คน 9.5 

- มี ตั้งแต่ 5 ปีข้ึนไป - 10 ปี 80 คน 20.0 

- มี มากกวา่ 10 ปี 34 คน 8.5 
 
 
7) ประสบการณ์
ใ น ก า ร ขั บ ข่ี
รถจักรยานยนต์
ของท่าน 

- ตั้งแต่ 6 เดือน 6 คน 1.5 

- ตั้งแต่ 6 เดือน - 1 ปี 17 คน 4.2 

- ตั้งแต่ 1 ปีข้ึนไป - 3 ปี  24 คน 6.0 

- ตั้งแต่ 3 ปี - 5 ปี 106 คน 26.5 

- ตั้งแต่ 5 ปี - 10 ปี 188 คน 47.0 

- มากกวา่ 10 ปีข้ึนไป 59 คน 14.8 
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4.2 การวเิคราะห์ข้อมูลเกีย่วกบัทัศนคติและพฤติกรรมเส่ียง 

4.2.1 ระดบัความรุนแรงของปัญหาดา้นความปลอดภยัทางถนน 

ตารางท่ี 4-2 ระดบัความรุนแรงของปัญหาดา้นความปลอดภยัทางถนน 

ประเด็นปัญหา จ านวน ร้อยละ 

ปัญหาอุบั ติ เห ตุ
ทางถนน 

ปัจจุบนัแยก่วา่มาก 87 คน 21.8 

ปัจจุบนัแยก่วา่เล็กนอ้ย 94 คน 23.5 

พอๆกนั 116 คน 29.0 

ปัจจุบนัดีกวา่เล็กนอ้ย 58 คน 14.5 

ปัจจุบนัดีกวา่มาก 44 คน 11.0 

ไม่ทราบ/ไม่แน่ใจ 1 คน 0.2 

 

 

รูปท่ี 4-1  การแจกแจงประเด็นปัญหาอุบติัเหตุทางถนน 
 
 
 

21.8% 23.5%

29.0% 14.5% 11.0%
0.2%

0

0.5

1

1.5

2

2.5

ปัญหาอุบัติเหตุทางถนน

ปัจจุบนัแย่
กวา่มาก

ปัจจุบนัแย่
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พอๆกนั ปัจจุบนัดีกวา่
เลก็นอ้ย

ปัจจุบนัดีกวา่
มาก

ไม่ทราบ/
ไม่แน่ใจ
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ตารางท่ี 4-2 ระดบัความรุนแรงของปัญหาดา้นความปลอดภยัทางถนน (ต่อ) 

ประเด็นปัญหา จ านวน ร้อยละ 

ความมีน ้ าใจของ
ผูใ้ชร้ถใชถ้นน 

ปัจจุบนัแยก่วา่มาก 101 คน 25.3 

ปัจจุบนัแยก่วา่เล็กนอ้ย 107 คน 26.8 

พอๆกนั 125 คน 31.2 

ปัจจุบนัดีกวา่เล็กนอ้ย 34 คน 8.5 

ปัจจุบนัดีกวา่มาก 33 คน 8.2 

ไม่ทราบ/ไม่แน่ใจ 0 คน 0 

 
 

 

รูปท่ี 4-2  การแจกแจงประเด็นความมีน ้าใจของผูใ้ชร้ถใชถ้นน 
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ดีกวา่มาก
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ตารางท่ี 4-2 ระดบัความรุนแรงของปัญหาดา้นความปลอดภยัทางถนน (ต่อ) 

ประเด็นปัญหา จ านวน ร้อยละ 

ทกัษะในการขบัข่ี
ข อ งผู ้ ใ ช้ ร ถ ใช้
ถนน 

ปัจจุบนัแยก่วา่มาก 60 คน 15.0 

ปัจจุบนัแยก่วา่เล็กนอ้ย 82 คน 20.5 

พอๆกนั 147 คน 36.8 

ปัจจุบนัดีกวา่เล็กนอ้ย 57 คน 14.2 

ปัจจุบนัดีกวา่มาก 54 คน 13.5 

ไม่ทราบ/ไม่แน่ใจ 0 คน 0 

 
 

 

รูปท่ี 4-3  การแจกแจงประเด็นทกัษะในการขบัข่ีของผูใ้ชร้ถใชถ้นน 
 
 
 
 

15.0% 20.5%

36.8% 14.2% 13.5%

0

0.5

1

1.5

2

2.5

ทกัษะในการขับข่ีของผู้ใช้รถใช้ถนน

ปัจจุบนัแย่
กวา่มาก

ปัจจุบนัแย่
กวา่เลก็นอ้ย

พอๆกนั
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ตารางท่ี 4-2 ระดบัความรุนแรงของปัญหาดา้นความปลอดภยัทางถนน(ต่อ) 

ประเด็นปัญหา จ านวน ร้อยละ 

ค ว า ม รู้ ค ว า ม
เข้าใจและเคารพ
กฎจราจรของผู ้
ขบัข่ี 

ปัจจุบนัแยก่วา่มาก 60 คน 15.0 

ปัจจุบนัแยก่วา่เล็กนอ้ย 94 คน 23.5 

พอๆกนั 135 คน 33.8 

ปัจจุบนัดีกวา่เล็กนอ้ย 63 คน 15.7 

ปัจจุบนัดีกวา่มาก 47 คน 11.8 

ไม่ทราบ/ไม่แน่ใจ 1 คน 0.2 

 
 

 
รูปท่ี 4-4  การแจกแจงประเด็นความรู้ความเขา้ใจและเคารพกฎจราจรของผูข้บัข่ี 
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ไม่ทราบ/
ไม่แน่ใจ
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4.2.2 พฤติกรรมเส่ียงทีเ่ป็นภัยคุกคามทีส่่งผลกระทบต่อความปลอดภัยในการขับข่ี 

ตารางท่ี 4-3 พฤติกรรมเส่ียงท่ีเป็นภยัคุกคามท่ีส่งผลกระทบต่อความปลอดภยัในการขบัข่ี  

(ร้อยละ) 

รายการค าถาม 

เป็นภยัท่ี
รุนแรงมาก 

เป็นภยัท่ี
รุนแรง 

เป็นภยัท่ี
รุนแรง
เล็กนอ้ย 

ไม่เป็น
ภยั 

ไม่
ทราบ/
ไม่แน่ใจ 

1 2 3 4 5 

1.   ผูข้ ับข่ีท่ี พูดคุยโทรศัพท ์
พิมพข์อ้ความ ขณะขบัข่ี 28.8 52.0 18.3 0.4 0.4 

2.   ผู้ ขั บ ข่ี ท่ี  ขั บ ร ถ ข ณ ะ
ร่างกายอ่อนเพลีย ง่วงนอน 33.4 46.5 19.0 0.7 0.4 

3.   ผู้ขับ ข่ีท่ี  ฝ่าฝืนสัญญาณ
ไฟจราจร 42.4 41.4 15.3 0.2 0.7 

4.   ผู ้ข ับข่ีท่ี  ตัดหน้ากระชั้ น
ชิด 39.7 43.7 15.7 0.2 0.7 

5.   ผูข้บัข่ีท่ี ขบัรถยอ้นศร 45.9 40.2 12.9 0.9 0.2 

6. ผู ้ข ับ ข่ี ท่ี  ไม่ ให้สัญญาณ
จอด/ชะลอ/เล้ียว/เปล่ียนช่อง
จราจร 33.4 50.4 15.1 0.9 0.2 

7. ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์ท่ีไม่
สวมหมวกนิรภยั 25.1 43.4 27.5 3.1 0.9 

8. ผู้ขับข่ีท่ี  ขับรถด้วยความ
กา้วร้าว 41.5 43.4 12.7 1.7 0.7 
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 ตารางท่ี 4-4 พฤติกรรมเส่ียงท่ีเป็นภยัคุกคามท่ีส่งผลกระทบต่อความปลอดภยัในการขบัข่ี  
(ความคิดเห็นเฉล่ีย) 

รายการค าถาม ความคิดเห็นเฉล่ีย 

1.   ผูข้บัข่ีท่ี พดูคุยโทรศพัท ์พิมพข์อ้ความ ขณะขบัข่ี 1.86 

2.   ผูข้บัข่ีท่ี ขบัรถขณะร่างกายอ่อนเพลีย ง่วงนอน 1.83 

3.   ผูข้บัข่ีท่ี ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 1.75 

4.   ผูข้บัข่ีท่ี ตดัหนา้กระชั้นชิด 1.78 

5.   ผูข้บัข่ีท่ี ขบัรถยอ้นศร 1.70 

6.   ผูข้บัข่ีท่ี ไม่ใหส้ัญญาณจอด/ชะลอ/เล้ียว/เปล่ียนช่องจราจร 1.81 

7.   ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์ท่ีไม่สวมหมวกนิรภยั 2.06 

8.   ผูข้บัข่ีท่ี ขบัรถดว้ยความกา้วร้าว 1.78 

 
 

 

รูปท่ี 4-5  การแจกแจงประเด็นพฤติกรรมเส่ียง/ภยัคุกคาม 
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4.2.3 การยอมรับต่อการกระท าพฤติกรรมเส่ียงของผู้ขับข่ีอื่น 

ตารางท่ี 4-5 การยอมรับต่อการกระท าพฤติกรรมเส่ียงของผูข้บัข่ีอ่ืน (ร้อยละ) 

รายการค าถาม 

ยอมรับ
ไม่ไดเ้ลย 

ยอมรับ
ไม่ได ้

เฉยๆ 
ค่อนขา้ง
ยอมรับได ้

ยอมรับ
ได ้

1 2 3 4 5 

1.    พดูคุยโทรศพัท ์พิมพข์อ้ความ 
ขณะขบัข่ี 

24.9 40.8 27.9 5.7 0.7 

2.    ขบัรถในขณะร่างกาย
อ่อนเพลีย ง่วงนอน 

26.4 44.5 22.5 5.5 1.1 

3.    ขบัฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 45.0 34.1 18.8 1.7 0.4 

4.    ขบัรถตดัหนา้กระชั้นชิด 39.5 40.0 18.3 1.3 0.9 

5.    ขบัรถยอ้นศร 42.4 37.3 17.7 1.7 0.9 

6.    ไม่ใหส้ัญญาณจอด/ชะลอ/
เล้ียว/เปล่ียนช่องจราจร 

26.2 48.5 22.7 2.2 0.4 

7.    ขบัรถโดยไม่มีใบอนุญาตขบัข่ี 17.7 32.8 31.0 11.4 7.2 

8.    ขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์โดยไม่
สวมหมวกนิรภยั 

22.5 40.0 27.5 7.0 3.1 
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การยอมรับ ถ้าผู้ขับข่ีบนท้องถนนกระท าพฤติกรรมเหล่านี้

ตารางท่ี 4-6 การยอมรับต่อการกระท าพฤติกรรมเส่ียงของผูข้บัข่ีอ่ืน 
(ความคิดเห็นเฉล่ีย) 

รายการค าถาม ความคิดเห็นเฉล่ีย 

1.    พดูคุยโทรศพัท ์พิมพข์อ้ความ ขณะขบัข่ี 2.16 

2.    ขบัรถในขณะร่างกายอ่อนเพลีย ง่วงนอน 2.10 

3.    ขบัฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 1.79 

4.    ขบัรถตดัหนา้กระชั้นชิด 1.84 

5.    ขบัรถยอ้นศร 1.81 

6.    ไม่ใหส้ัญญาณจอด/ชะลอ/เล้ียว/เปล่ียนช่องจราจร 2.02 

7.    ขบัรถโดยไม่มีใบอนุญาตขบัข่ี 2.58 

8.    ขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์โดยไม่สวมหมวกนิรภยั 2.28 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4-6  การแจกแจงประเด็นการยอมรับ ถา้ผูข้บัข่ีบนทอ้งถนนกระท าพฤติกรรมเหล่าน้ี 
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4.3 การวเิคราะห์ข้อมูลเกีย่วกบัพฤติกรรมเส่ียง 

พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย 

 

รูปท่ี 4-7  การกระท าพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั 
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ท  าพฤติกรรม ไม่ท าพฤติกรรม

ท่านสวมหมวกนิรภยัเม่ือขบัขี่
ตลอดการเดินทางไปถึง
จุดหมายปลายทาง

ท่านสวมหมวกนิรภยัเม่ือโดยสาร
ตลอดการเดินทางไปถึงจุดหมาย

ปลายทาง

ท่านสวมหมวกนิรภยัโดย
รัดคางดว้ยสายรัดคางให้

แน่นเม่ือเดินทาง
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ตารางท่ี 4-7 การเก็บส ารวจตามองคป์ระกอบของทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนของพฤติกรรมและ
ทศันคติเก่ียวกบัการสวมหมวกนิรภยั 

องคป์ระกอบ รายการค าถาม 

ไม่เห็น
ดว้ย

อยา่งยิง่ 

ไม่เห็น
ดว้ย 

เฉยๆ เห็นดว้ย 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 

1 2 3 4 5 

ทศันคติ
เก่ียวกบั
พฤติกรรม 
(Attitude) 

1.     ท่ าน เ ช่ื อ ว่ า  “ห ม วก นิ ร ภั ย ” มี
ความส าคญัและช่วยลดความรุนแรงจาก
การเกิดอุบติัเหตุ 

0.9% 1.1% 23.6% 45.6% 28.8% 

2.     ท่านคิดวา่คนในจงัหวดัเชียงใหม่เช่ือ
ว่า “หมวกนิรภยั” มีความส าคญัและช่วย
ลดความรุนแรงจากการเกิดอุบติัเหตุ 

0.4% 2.8% 20.7% 41.5% 34.5% 

3.     ท่านเช่ือว่า ผูไ้ม่สวมหมวกนิรภยัมี
โอกาสเสียชี วิตจากอุบัติ เหตุ ท่ี รุนแรง
มากกวา่ผูท่ี้สวมหมวกนิรภยั 

0.0% 6.3% 15.3% 42.4% 36.0% 

4.     ท่านเช่ือวา่ หากขบัข่ีรถจกัรยานยนต์
ด้วยความระมดัระวงัแล้วไม่จ  าเป็นต้อง
สวมหมวกนิรภยัก็ได ้

15.1% 37.6% 21.2% 21.2% 5.0% 

การคลอ้ยตาม
กลุ่มอา้งอิง 
(Perceived 

Norm) 

1.     ครอบครัวของท่าน คิดว่าท่านควร 
“สวมหมวกนิ รภัย” ทุกค ร้ังเม่ือขับ ข่ี
จกัรยานยนต ์

0.2% 3.3% 23.4% 42.8% 30.3% 

2.        เพ่ือนๆและคนใกลชิ้ดของท่านคิด
วา่ พฤติกรรม “ไม่สวมหมวกนิรภยั” เป็น
ส่ิงท่ียอมรับได ้

19.9% 32.3% 25.8% 15.7% 6.3% 

3.     ท่านคิดวา่ บทลงโทษทางกฎหมายมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงพฤติกรรม “ไม่
สวมหมวกนิรภยั” 

1.7% 5.9% 35.6% 41.5% 15.3% 

4.     ท่านคิดว่า การรณรงค์ทางส่ือต่าง ๆ 
มีผลท าให้ท่านตระหนกัถึงโทษท่ีเกิดจาก
พฤติกรรม “ไม่สวมหมวกนิรภยั” 

0.7% 5.5% 34.7% 38.9% 20.3% 

การรับรู้ใน
การควบคุม
พฤติกรรม 
(Perceived 
Control) 

1.     ถา้ท่านตอ้งขบัรถโดยไม่สวมหมวก
นิรภยั ท่านเช่ือว่าท่านมีความช านาญใน
การขบัข่ีเพียงพอ 

10.5% 31.4% 35.6% 21.0% 1.5% 

2.     ท่านสวมหมวกนิรภยัถึงแมว้่ารถคนั
อ่ืนจะไม่สวมหมวกนิรภยั 

2.4% 7.9% 19.9% 52.4% 17.5% 
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ในช่วง 6 เดือนท่ีผา่นมา ท่าน
เคยกระท าพฤติกรรมขบัขี่ยอ้น

ท่านเคยกระท าพฤติกรรมขบัข่ี
ยอ้นศรเน่ืองจากปัญหาสญัญาณ
ป้ายแสดงเคร่ืองหมายจราจรไม่มี

ท่านเคยกระท าพฤติกรรม
ขบัขี่ยอ้นศรเพราะตอ้งการ

ตารางท่ี 4-7 การเก็บส ารวจตามองคป์ระกอบของทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนของพฤติกรรมและ
ทศันคติเก่ียวกบัการสวมหมวกนิรภยั (ต่อ) 

องคป์ระกอบ รายการค าถาม 

ไม่เห็น
ดว้ย

อยา่งยิง่ 

ไม่เห็น
ดว้ย 

เฉยๆ เห็นดว้ย 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 

1 2 3 4 5 

การรับรู้ใน
การควบคุม
พฤติกรรม 

(Perceived 
Control) 

3.     ถ้าท่ านต้อง “ขับรถโดยไม่สวม
หมวกนิรภยั” ท่านเช่ือว่า ท่านจะสามารถ
หลีก เล่ียงการตรวจจับจากเจ้าหน้ าท่ี
ต  ารวจ 

16.4% 21.2% 35.6% 23.6% 3.3% 

4.     ท่ าน เลือกท่ีจะสวมหมวกนิรภัย
เฉพาะเม่ือพฤติกรรมของคนขบัขบัรถไม่
ปลอดภยั 

11.6% 18.1% 31.9% 33.6% 4.8% 

เจตนาเชิง
พฤติกรรม 

(Intention) 

1.    ท่านตั้งใจจะสวมหมวกนิรภยัในการ
เดินทางระยะใกล ้

0.4% 1.5% 7.3% 15.8% 75.0% 

2.    เม่ือท่านเป็นผูโ้ดยสารท่านตั้งใจจะ
สวมหมวกนิรภยัในการเดินทางระยะใกล ้

0.8% 1.9% 20.4% 43.5% 33.5% 

3.    เม่ือท่านไม่มีหมวกนิรภยัท่านตั้งใจท่ี
ไม่จะเดินทาง 

3.8% 4.6% 28.5% 39.2% 23.8% 

  พฤติกรรมการขับขี่ย้อนศร 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4-8  การกระท าพฤติกรรมขบัข่ียอ้นศร 
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ตารางท่ี 4-8 การเก็บส ารวจตามองคป์ระกอบของทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนของพฤติกรรมและ
ทศันคติเก่ียวกบัการขบัข่ียอ้นศร 

องคป์ระกอบ รายการค าถาม 

ไม่เห็น
ดว้ย

อยา่งยิง่ 

ไม่เห็น
ดว้ย 

เฉยๆ เห็นดว้ย 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 

1 2 3 4 5 

ทศันคติ
เก่ียวกบั
พฤติกรรม 
(Attitude) 

1.     ท่านเช่ือว่า พฤติกรรมขบัข่ียอ้นศร 
เป็นพฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
เป็นส่ิงท่ีผิดไม่พึงกระท า 

0.2% 3.5% 20.3% 39.7% 36.2% 

2.     ท่ าน เช่ื อ ว่ า  ผู้ข ับ รถ ใน จังห วัด
เชียงใหม่คิดวา่พฤติกรรมขบัข่ียอ้นศรเป็น
พฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุเป็น
ส่ิงไม่พึงกระท า 

0.2% 4.4% 20.3% 40.0% 35.2% 

3.     ท่านเช่ือว่า พฤติกรรมขบัข่ียอ้นศร 
อาจจะส่งผลกระทบต่อผูอ่ื้นบนทอ้งถนน 

0.7% 3.7% 15.9% 42.4% 37.3% 

4.     ท่านคิดว่า ท่านมีความช านาญใน
การขบัข่ี จึงส่งเสริมให้ท่านสามารถขบัข่ี
ยอ้นศรได ้

29.7% 31.2% 19.2% 14.4% 5.5% 

การคลอ้ยตาม
กลุ่มอา้งอิง 
(Perceived 

Norm) 

1.     ครอบครัวของท่านคิดว่า ท่านไม่
ควร “ขบัข่ียอ้นศร” 

0.4% 4.8% 23.6% 35.8% 35.4% 

2.     เพ่ือนสนิทและคนรอบขา้งของท่าน
คิดว่า พฤติกรรม “ขบัข่ียอ้นศร” เป็นส่ิงท่ี
ยอมรับได ้

21.2% 34.7% 28.2% 11.1% 4.8% 

3.     ท่านคิดวา่ บทลงโทษทางกฎหมายมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงพฤติกรรม “ขบัข่ี     
ยอ้นศร” 

0.4% 5.5% 42.4% 34.9% 16.8% 

4.     ท่านคิดว่า การรณรงค์ทางส่ือต่าง ๆ 
มีผลท าให้ท่านตระหนกัถึงโทษท่ีเกิดจาก
พฤติกรรม “ขบัข่ียอ้นศร” 

0.7% 5.7% 39.7% 35.6% 18.3% 
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ตารางท่ี 4-8 การเก็บส ารวจตามองคป์ระกอบของทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนของพฤติกรรมและ
ทศันคติเก่ียวกบัการขบัข่ียอ้นศร (ต่อ) 

องคป์ระกอบ รายการค าถาม 

ไม่เห็น
ดว้ย

อยา่งยิง่ 

ไม่เห็น
ดว้ย 

เฉยๆ เห็นดว้ย 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 

1 2 3 4 5 

การรับรู้ใน
การควบคุม
พฤติกรรม 

(Perceived 
Control) 

1.     ถ้าท่านตอ้งขบัข่ียอ้นศร ท่านเช่ือว่า
ท่านมีความช านาญในการขบัข่ีเพียงพอ 

22.9% 32.3% 31.0% 12.0% 1.7% 

2.     ถ้าท่านมีธุระเร่งด่วน  ท่านจะขับข่ี
ยอ้นศรในถนนท่ีมีเคร่ืองหมายห้ามยอ้น
ศร 

24.7% 30.1% 24.2% 18.1% 2.8% 

3.     เม่ือท่านอยู่ในสภาพแวดล้อมท่ีมีผู ้
คนขับ ข่ีย ้อนศรจะส่งผลให้ท่ าน เกิด
พฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร 

29.0% 22.1% 25.8% 20.1% 3.1% 

เจตนาเชิง
พฤติกรรม 

(Intention) 

1.    ท่านตั้งใจจะไม่ขบัข่ียอ้นศร ถึงแมจ้ะ
เห็นวา่ไม่มีรถบนถนน 

0.9% 3.1% 27.5% 43.4% 25.1% 

2.    ท่านตั้ งใจจะไม่ขับข่ียอ้นศร ถึงแม้
ผูโ้ดยสารท่ีร่วมเดินทางจะพดูจายยุง 

3.1% 7.0% 27.5% 40.0% 22.5% 

3.    ท่านตั้งใจจะไม่ขบัข่ียอ้นศร ถึงแมว้่า
ท่านจะมีความช านาญในการขบัข่ี 

0.2% 2.0% 8.5% 20.3% 69.0% 
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 พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

 

รูปท่ี 4-9  การกระท าพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

ตารางท่ี 4-9 การเก็บส ารวจตามองคป์ระกอบของทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนของพฤติกรรมและ
ทศันคติเก่ียวกบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

องคป์ระกอบ รายการค าถาม 

ไม่เห็น
ดว้ย

อยา่งยิง่ 

ไม่เห็น
ดว้ย 

เฉยๆ เห็นดว้ย 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 

1 2 3 4 5 

ทศันคติ
เก่ียวกบั
พฤติกรรม 
(Attitude) 

1.     ท่านเช่ือวา่ พฤติกรรมฝ่าฝืนสญัญาณ
ไฟจราจร เป็นพฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิด
อุบติัเหตุเป็นส่ิงท่ีผิดไม่พึงกระท า 

0.7% 2.6% 19.4% 46.7% 30.6% 

2.     ท่ าน เช่ื อ ว่ า  ผู้ข ับ รถ ใน จังห วัด
เชียงใหม่คิดว่าพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณ
ไฟจราจรเป็นพฤติกรรมเส่ียงต่อการเกิด
อุบติัเหตุเป็นส่ิงท่ีผิดไม่พึงกระท า 

0.2% 1.7% 21.4% 39.3% 37.3% 

3.     ท่านเช่ือวา่ พฤติกรรมฝ่าฝืนสญัญาณ
ไฟจราจร อาจจะส่งผลกระทบต่อผูอ่ื้นบน
ทอ้งถนน 

0.0% 2.2% 19.0% 40.2% 38.6% 
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ในช่วง 6 เดือนท่ีผา่นมา ท่าน
เคยกระท าพฤติกรรมฝ่าฝืน
สญัญาณไฟจราจรหรือไม่

ท่านเคยกระท าพฤติกรรมฝ่า
ฝืนสญัญาณไฟจราจร

เน่ืองจากไม่สามารถหยดุรถ
ไดท้นั

ท่านเคยกระท าพฤติกรรมฝ่า
ฝืนสญัญาณไฟจราจร

เน่ืองจากไม่เห็นสญัญาณไฟ
จราจร
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ตารางท่ี 4-9 การเก็บส ารวจตามองคป์ระกอบของทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนของพฤติกรรมและ
ทศันคติเก่ียวกบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร(ต่อ) 

องคป์ระกอบ รายการค าถาม 

ไม่เห็น
ดว้ย

อยา่งยิง่ 

ไม่เห็น
ดว้ย 

เฉยๆ เห็นดว้ย 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 

1 2 3 4 5 

ทศันคติ
เก่ียวกบั
พฤติกรรม 
(Attitude) 

3.     ท่านเช่ือวา่ พฤติกรรมฝ่าฝืนสญัญาณ
ไฟจราจร อาจจะส่งผลกระทบต่อผูอ่ื้นบน
ทอ้งถนน 

0.0% 2.2% 19.0% 40.2% 38.6% 

4.     ท่านคิดว่า ท่านมีความช านาญใน
การขบัข่ี จึงส่งเสริมให้ท่านสามารถขบัข่ี
ฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจรได ้

22.7% 40.2% 19.2% 14.4% 3.5% 

การคลอ้ยตาม
กลุ่มอา้งอิง 
(Perceived 

Norm) 

1.     ครอบครัวของท่านคิดว่า ท่านไม่
ควร “ฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร” 

0.4% 2.6% 22.9% 39.3% 34.7% 

2.     เพ่ือนสนิทและคนรอบขา้งของท่าน
คิดว่า พฤติกรรม  “ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ
จราจร” เป็นส่ิงท่ียอมรับได ้

22.3% 33.4% 23.6% 14.4% 6.3% 

3.     ท่านคิดวา่ บทลงโทษทางกฎหมายมี
ผลต่อการเปล่ียนแปลงพฤติกรรม “ฝ่าฝืน
สญัญาณไฟจราจร” 

0.9% 5.0% 40.6% 35.4% 18.1% 

4.     ท่านคิดว่า การรณรงค์ทางส่ือต่าง ๆ 
มีผลท าให้ท่านตระหนกัถึงโทษท่ีเกิดจาก
พฤติกรรม “ฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร” 

0.9% 2.0% 40.8% 37.1% 19.2% 

การรับรู้ใน
การควบคุม
พฤติกรรม 

(Perceived 
Control) 

 

1.     ถ้าท่านตอ้งฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 
ท่านเช่ือวา่ท่านมีความช านาญในการขบัข่ี
เพียงพอ 

22.7% 28.4% 32.5% 14.8% 1.5% 

2.     เม่ือท่านเห็นสัญญาณไฟเหลืองท่าน
ชะลอเพ่ื อ ท่ี จะห ยุดรถโดยไม่ ฝ่ าฝืน
สญัญาณไฟจราจร 

2.2% 10.9% 21.4% 45.9% 19.7% 

3.     ท่ านไม่ ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร
ถึงแม้ว่ารถคันอ่ืนจะฝ่าฝืนสัญญาณไฟ
จราจร 

1.3% 6.6% 26.9% 41.9% 23.4% 

4.     เม่ือท่านด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์
ท่านจะฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจร 

27.9% 25.1% 26.0% 16.6% 4.4% 

 



 

78 
 

ตารางท่ี 4-9 การเก็บส ารวจตามองคป์ระกอบของทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนของพฤติกรรมและ
ทศันคติเก่ียวกบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร(ต่อ) 

องคป์ระกอบ รายการค าถาม 

ไม่เห็น
ดว้ย

อยา่งยิง่ 

ไม่เห็น
ดว้ย 

เฉยๆ เห็นดว้ย 
เห็นดว้ย
อยา่งยิง่ 

1 2 3 4 5 

เจตนาเชิง
พฤติกรรม 

(Intention) 

1.    ท่านตั้ งใจจะไม่ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ
จราจร ถึงแมจ้ะเห็นวา่ไม่มีรถบนถนน 

0.2% 0.0% 3.6% 28.3% 67.9% 

2.    ท่านตั้ งใจจะไม่ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ
จราจร ถึงแม้ผูโ้ดยสารท่ีร่วมเดินทางจะ
พดูจายยุง 

0.2% 1.9% 8.8% 20.3% 68.8% 

3.    ท่านตั้ งใจจะไม่ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ
จราจร ถึงแมว้่าท่านจะมีความช านาญใน
การขบัข่ี 

3.0% 6.8% 26.9% 40.0% 23.3% 

4.4 การวเิคราะห์อธิบายความสัมพนัธ์ระหว่างปัจจัยทีม่ีต่อพฤติกรรมเส่ียง โดยทฤษฎพีฤติกรรม
ตามแผน 

4.4.1 พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั 

การสร้างปัจจยัแฝงตามกรอบทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน TPB ได้แก่ ทศันคติเก่ียวกับ
พฤติกรรม การคล้อยตามกลุ่มอา้งอิง การรับรู้ความสามารถในการควบคุมพฤติกรรม และเจตเชิง
พฤติกรรม โดยแสดงน ้ าหนกัปัจจยัของดชันีตามกลุ่มปัจจยัแฝง ปัจจยัตามกรอบทฤษฎีพฤติกรรมตาม
แผน และอธิบายความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัท่ีมีต่อพฤติกรรมเส่ียง มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 
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ตารางท่ี 4-10 ปัจจยัแฝงตามกรอบ TPB ของพฤติกรรมเส่ียง (พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั) 

ตวัแปร Mean Std.Deviation Cronbach’s alpha 

Attitude 4.29 0.68 0.816 

Subjective Norm 3.79 0.86 0.757 

Perceived Behavior Control 3.31 1.01 0.653 

Intention 4.60 0.69 0.699 

หมายเหตุ ค่า Cronbach’s alpha ตอ้งมีค่ามากกวา่ 0.65 

ตารางท่ี 4-11 น ้าหนกัปัจจยัของดชันีตามกลุ่มปัจจยัแฝง (พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั) 

 ปัจจยัแฝง 

Intention Attitude Subjective Norm Perceived Behavior 
Control 

AB 1 

AB 2 
AB 3 

 0.843 

0.813 
0.802 

  

SN 1 

SN 2 
SN 3 

  0.820 

0.618 
0.642 

 

PBC 1 

PBC 2 

PBC 3 
PBC 4 

   0.634 

0.500 

0.625 
0.653 

I 1 

I 2 
I 3 

0.631 

0.589 
0.714 

   

หมายเหตุ ค่าสถิติ KMO (Kaiser-Meyer-Olkin) ตอ้งมีค่ามากกวา่ 0.5  
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จากตารางท่ี 4-11 ค่าสถิติ KMO (Kaiser-Meyer-Olkin) มีค่ามากกว่า 0.5 และเข้าสู่ 1 
สามารถสรุปไดว้า่ ขอ้มูลเหล่าน้ีมีความเหมาะสมเพียงพอท่ีจะน าไปใชใ้นการวเิคราะห์ปัจจยัได ้

จากกรอบโมเดลเชิงสาเหตุของพฤติกรรมภายใตก้ารวเิคราะห์ตามทฤษฎีตามแผนในการ
อธิบายพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั โดยการวิเคราะห์อิทธิพลทางตรง และอิทธิพลทางออ้ม โดย
การวิเคราะห์โมเดลสมการโครงสร้าง (Structure Equation Modeling) ซ่ึงลกัษณะค่าพารามิเตอร์ท่ีได้
จากการประมาณค่าภายใตโ้มเดลสมมติฐาน แสดงดงัรูปท่ี 4-10 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4-10 โมเดลเชิงสาเหตุของพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั (หลงัปรับโมเดล) 
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ตารางท่ี 4-12 ค่าดชันีแสดงความสอดคลอ้งระหวา่งโมเดลสมมติฐานกบัขอ้มูลเชิงประจกัษข์อง
พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั 

ค่าดชันี เกณฑก์าร
ประเมิน 

ก่อนการปรับโมเดล หลงัการปรับโมเดล 
ค่าสถิติ ผลการพิจารณา ค่าสถิติ ผลการพิจารณา 

ค่าไค-สแควร์ (x2) 
ไม่มีนยัส าคญั
ทางสถิติ 

 
1003.413 

 
- 

 
288.385 

 
- 

ค่าดชันีอตัราส่วนไค-
สแควร์สมัพทัธ์(x2 

/df) 

 
<3.00 

 
7.719 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
2.913 

 
ผา่นเกณฑ ์

ค่าดชันีวดัระดบัความ
กลมกลืน (GFI) 

 
>0.90 

 
0.826 

 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.928 

 
ผา่นเกณฑ ์

ค่าดชันีวดัระดบัความ
กลมกลืนปรับแก ้

(AGFI) 

 
>0.90 

 
0.771 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.901 

 
ผา่นเกณฑ ์

ดชันีรากมาตรฐาน
ของค่าเฉล่ียก าลงัของ
ส่วนท่ีเหลือ (SRMR) 

 
<0.80 

 
0.148 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.067 

 
ผา่นเกณฑ ์

ดชันีความคลาด
เคล่ือนในการ
ประมาณ

ค่าพารามิเตอร์ 
(RMSEA) 

 
 

<0.08 
 

 
 

0.121 

 
 

ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
 

0.065 

 
 

ผา่นเกณฑ ์

CFI (Comparative Fit 
Index) 

 
>0.90 

 
0.730 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.918 

 
ผา่นเกณฑ ์

 จากตาราง ผลดัชนีวดัความสอดคล้องกลมกลืนของโมเดลโครงสร้าง ก่อนปรับโมเดล 
ค่าสถิติไค-สแควร์ (Chi-square) มีค่าเท่ากบั 1003.413 แสดงใหเ้ห็นวา่โมเดลยงัไม่สอดคลอ้งกบัขอ้มูล
เชิงประจักษ์ แต่เน่ืองจากค่าสถิติไค-สแควร์ มีความแปรผนัตามขนาดของกลุ่มตวัอย่าง ถ้ากลุ่ม
ตวัอย่างมีขนาดใหญ่ ยิ่งท าให้ค่าสถิติไค-สแควร์มีแนวโน้มท่ีจะมีนัยส าคญัทางสถิติ ดงันั้นจึงควร
พิจารณาอตัราส่วนระหวา่งค่าสถิติไค-สแควร์กบัจ านวนองศาอิสระ (Degree of freedom: df) ร่วมดว้ย 
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และจากผลการวิเคราะห์ พบว่า อตัราส่วนระหว่างค่าไค-สแควร์กบัจ านวนองศาอิสระมีค่าเท่ากับ 
7.719 ซ่ึงสูงกว่าเกณฑ์ท่ีก าหนด (x2 /df  <3.00) เม่ือพิจารณาดชันีวดัความกลมกลืนร่วมดว้ยพบวา่ค่า
ดชันีก่อนปรับโมเดลยงัไม่ผ่านเกณฑ์ตามท่ีก าหนดคือ GFI มีค่าเท่ากบั 0.826 ค่า AGFI มีค่าเท่ากบั 
0.771 ค่า SRMR มีค่าเท่ากบั 0.148 ค่า SMSEA มีค่าเท่ากบั 0.121 ค่า CFI มีค่าเท่ากบั 0.730 ดว้ยเหตุน้ี
ผูว้ิจยัจึงท าการปรับโมเดลให้มีความสอดคล้องกลมกลืนกบัขอ้มูลเชิงประจกัษ์ โดยท าการตกแต่ง
โมเดลอีกหลายคร้ังแลว้ท าการตรวจสอบจากดชันีต่าง ๆ ร่วมพิจารณาความสมเหตุสมผลในเชิงทฤษฎี
จนไดโ้มเดลสุดทา้ย 

 ผลดชันีวดัความสอดคลอ้งกลมกลืนของโมเดลโครงสร้างตามทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน หลงั
การปรับโมเดล ค่าสถิติไค-สแควร์ (Chi-square) มีค่าเท่ากบั 288.385 อตัราส่วนระหวา่งค่าไค-สแควร์
กบัจ านวนองศาอิสระมีค่าเท่ากบั 2.913 ค่าดชันีวดัระดบัความกลมกลืน (GFI) มีค่าเท่ากบั 0.928 ค่า
ดชันีวดัระดบัความกลมกลืนปรับแก ้(AGFI) มีค่าเท่ากบั 0.901 ดชันีรากมาตรฐานของค่าเฉล่ียก าลงั
ของส่วนท่ีเหลือ (SRMR) มีค่าเท่ากบั 0.067 ดชันีความคลาดเคล่ือนในการประมาณค่าพารามิเตอร์ 
(RMSEA) มีค่าเท่ากบั 0.065 และค่า CFI มีค่าเท่ากบั 0.918 ซ่ึงค่าดชันีทั้งหมดอยูใ่นเกณฑท่ี์ก าหนด 

 ในส่วนน้ีเป็นการอธิบายและเปรียบเทียบค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทางของตวัแปรในสมการ
โครงสร้างพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั ตามทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนผลปรากฏดงัตารางท่ี 4-13 

ตารางท่ี 4-13 ค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทาง ภายในสมการโครงสร้างพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภยั ตาม
ทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน 

ตวัแปร ตวัแปรแทรกกลาง ตวัแปรผล 
ความตั้งใจเชิงพฤติกรรม (I) พฤติกรรม (B) 

ทศันคติท่ีมีต่อพฤติกรรม (AB) 0.630  
การคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิง (SN) 0.750  
การรับรู้ความสามารถในการวบคุมพฤติกรรม 
(PBC) 

0.04 0.497 

ความตั้งใจเชิงพฤติกรรม (I)  0.164 
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  จากตารางท่ี 4-13 สามารถแยกอธิบายแต่ละสมการโครงสร้างดงัน้ี 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4-11 สมการโครงสร้างท่ี 1 ส าหรับพฤติกรรมการไม่สวมหมวกนิรภยั 

 สมการโครงสร้างท่ี 1 ท่ีมีตวัแปรแฝงดา้นพฤติกรรมไม่สวมหมวกนิรภยั (B) เป็นตวัแปรตาม 
พบว่า ตวัแปรแฝงด้านพฤติกรรมไม่สวมหมวกนิรภยั (B) ได้รับอิทธิพลทางตรงจากตวัแปรแฝง
ภายในดา้นเจตนาเชิงพฤติกรรมไม่สวมหมวกนิรภยั (I) และการรับรู้ความสามารถในการควบคุมการ
ไม่สวมหมวกนิรภยั (PBC) โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทาง เท่ากบั 0.164 และ 0.497 
 
 
 
 
 
 
  

รูปท่ี 4-12 สมการโครงสร้างท่ี 2 ส าหรับพฤติกรรมการไม่สวมหมวกนิรภยั 

สมการโครงสร้างท่ี 2 ท่ีมีตวัแปรแฝงดา้นเจตนาเชิงพฤติกรรมไม่สวมหมวกนิรภยั (I) เป็นตวั
แปรตาม พบวา่ ตวัแปรแฝงดา้นเจตนาเชิงพฤติกรรมไม่สวมหมวกนิรภยั (I) ไดรั้บอิทธิพลทางตรงจาก
ตัวแปรแฝงภายในด้วยขนาดอิทธิพลต่างๆกัน โดยตัวแปรแฝงภายในท่ีมีอิทธิพลต่อเจตนาเชิง
พฤติกรรมไม่สวมหมวกนิรภยั มากท่ีสุดคือ การคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิงเก่ียวกบัพฤติกรรมไม่สวมหมวก
นิรภยั (SN) มีค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทาง เท่ากบั 0.75 รองลงมาคือ ทศันคติเก่ียวกบัพฤติกรรมไม่สวม
หมวกนิรภยั (AB) มีค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทางเท่ากบั 0.63 ตามล าดบั 

 

 

0.04 
0.75 

0.63 

0.164 

0.04 0.497 
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4.4.2 พฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร 

การสร้างปัจจยัแฝงตามกรอบทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน TPB ได้แก่ ทศันคติเก่ียวกับ
พฤติกรรม การคล้อยตามกลุ่มอา้งอิง การรับรู้ความสามารถในการควบคุมพฤติกรรม และเจตเชิง
พฤติกรรม โดยแสดงน ้ าหนกัปัจจยัของดชันีตามกลุ่มปัจจยัแฝง ปัจจยัตามกรอบทฤษฎีพฤติกรรมตาม
แผน และอธิบายความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัท่ีมีต่อพฤติกรรมเส่ียง มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 

ตารางท่ี 4-14 ปัจจยัแฝงตามกรอบ TPB ของพฤติกรรมเส่ียง (พฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร) 

ตวัแปร Mean Std.Deviation Cronbach’s alpha 

Attitude 3.98 0.87 0.750 

Subjective Norm 3.79 0.86 0.757 

Perceived Behavior 
Control 

3.17 1.04 0.653 

Intention 4.06 0.86 0.684 

หมายเหตุ ค่า Cronbach’s alpha ตอ้งมีค่ามากกวา่ 0.65 

ตารางท่ี 4-15 น ้าหนกัปัจจยัของดชันีตามกลุ่มปัจจยัแฝง (พฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร) 

 ปัจจยัแฝง 

Intention Attitude Subjective Norm Perceived Behavior 
Control 

AB 1 

AB 2 
AB 3 

 0.842 

0.802 
0.641 

  

SN 1 

SN 2 
SN 3 

  0.727 

0.746 
0.768 
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ตารางท่ี 4-15 น ้าหนกัปัจจยัของดชันีตามกลุ่มปัจจยัแฝง (พฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร) (ต่อ) 

 ปัจจยัแฝง 

Intention Attitude Subjective Norm Perceived Behavior 
Control 

PBC 1 

PBC 2 

PBC 3 

   0.502 

0.684 

0.659 

I 1 

I 2 
I 3 

0.703 

0.715 
0.685 

   

หมายเหตุ ค่าสถิติ KMO (Kaiser-Meyer-Olkin) ตอ้งมีค่ามากกวา่ 0.5  

จากตารางท่ี 4-11 ค่าสถิติ KMO (Kaiser-Meyer-Olkin) มีค่ามากกว่า 0.5 และเข้าสู่ 1 
สามารถสรุปไดว้า่ ขอ้มูลเหล่าน้ีมีความเหมาะสมเพียงพอท่ีจะน าไปใชใ้นการวเิคราะห์ปัจจยัได ้

จากกรอบโมเดลเชิงสาเหตุของพฤติกรรมภายใตก้ารวเิคราะห์ตามทฤษฎีตามแผนในการ
อธิบายพฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร โดยการวิเคราะห์อิทธิพลทางตรง และอิทธิพลทางออ้ม โดยการ
วิเคราะห์โมเดลสมการโครงสร้าง (Structure Equation Modeling) ซ่ึงลกัษณะค่าพารามิเตอร์ท่ีไดจ้าก
การประมาณคา่ภายใตโ้มเดลสมมติฐาน แสดงดงัรูปท่ี 4-13  
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รูปท่ี 4-13 โมเดลเชิงสาเหตุของพฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร (หลงัปรับโมเดล) 

ตารางท่ี 4-16 ค่าดชันีแสดงความสอดคลอ้งระหวา่งโมเดลสมมติฐานกบัขอ้มูลเชิงประจกัษข์อง
พฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร 

ค่าดชันี เกณฑก์าร
ประเมิน 

ก่อนการปรับโมเดล หลงัการปรับโมเดล 
ค่าสถิติ ผลการพิจารณา ค่าสถิติ ผลการพิจารณา 

ค่าไค-สแควร์ (x2) 
ไม่มีนยัส าคญั
ทางสถิติ 

 
1217.567 

 
- 

 
231.561 

 
- 

ค่าดชันีอตัราส่วนไค-
สแควร์สมัพทัธ์(x2 

/df) 

 
<3.00 

 
9.366 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
2.724 

 
ผา่นเกณฑ ์

ค่าดชันีวดัระดบัความ
กลมกลืน (GFI) 

 
>0.90 

 
0.767 

 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.939 

 
ผา่นเกณฑ ์
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ตารางท่ี 4-16 ค่าดชันีแสดงความสอดคลอ้งระหวา่งโมเดลสมมติฐานกบัขอ้มูลเชิงประจกัษข์อง
พฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร (ต่อ) 

ค่าดชันี เกณฑก์าร
ประเมิน 

ก่อนการปรับโมเดล หลงัการปรับโมเดล 
ค่าสถิติ ผลการพิจารณา ค่าสถิติ ผลการพิจารณา 

ค่าดชันีวดัระดบัความ
กลมกลืนปรับแก ้

(AGFI) 

 
>0.90 

 
0.694 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.913 

 
ผา่นเกณฑ ์

ดชันีรากมาตรฐาน
ของค่าเฉล่ียก าลงัของ
ส่วนท่ีเหลือ (SRMR) 

 
<0.80 

 
0.167 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.063 

 
ผา่นเกณฑ ์

ดชันีความคลาด
เคล่ือนในการ
ประมาณ

ค่าพารามิเตอร์ 
(RMSEA) 

 
 

<0.08 
 

 
 

0.135 

 
 

ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
 

0.061 

 
 

ผา่นเกณฑ ์

CFI (Comparative Fit 
Index) 

 
>0.90 

 
0.746 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.948 

 
ผา่นเกณฑ ์

จากตาราง ผลดชันีวดัความสอดคลอ้งกลมกลืนของโมเดลโครงสร้าง ก่อนปรับโมเดล ค่าสถิติ
ไค-สแควร์ (Chi-square) มีค่าเท่ากบั 1217.567 แสดงให้เห็นว่าโมเดลยงัไม่สอดคล้องกับขอ้มูลเชิง
ประจกัษ ์แต่เน่ืองจากค่าสถิติไค-สแควร์ มีความแปรผนัตามขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง ถา้กลุ่มตวัอยา่งมี
ขนาดใหญ่ ยิ่งท าให้ค่าสถิติไค-สแควร์มีแนวโน้มท่ีจะมีนัยส าคญัทางสถิติ ดังนั้นจึงควรพิจารณา
อตัราส่วนระหวา่งค่าสถิติไค-สแควร์กบัจ านวนองศาอิสระ (Degree of freedom: df) ร่วมดว้ย และจาก
ผลการวิเคราะห์ พบวา่ อตัราส่วนระหวา่งค่าไค-สแควร์กบัจ านวนองศาอิสระมีค่าเท่ากบั 9.366 ซ่ึงสูง
กวา่เกณฑ์ท่ีก าหนด (x2 /df  <3.00) เม่ือพิจารณาดชันีวดัความกลมกลืนร่วมดว้ยพบวา่ค่าดชันีก่อนปรับ
โมเดลยงัไม่ผา่นเกณฑ์ตามท่ีก าหนดคือ GFI มีค่าเท่ากบั 0.767 ค่า AGFI มีค่าเท่ากบั 0.694 ค่า SRMR 
มีค่าเท่ากบั 0.167 ค่า SMSEA มีค่าเท่ากบั 0.135 ค่า CFI มีค่าเท่ากบั 0.746 ดว้ยเหตุน้ีผูว้ิจยัจึงท าการ
ปรับโมเดลให้มีความสอดคลอ้งกลมกลืนกบัขอ้มูลเชิงประจกัษ ์โดยท าการตกแต่งโมเดลอีกหลายคร้ัง
แล้วท าการตรวจสอบจากดัชนีต่าง ๆ ร่วมพิจารณาความสมเหตุสมผลในเชิงทฤษฎีจนได้โมเดล
สุดทา้ย 
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 ผลดชันีวดัความสอดคลอ้งกลมกลืนของโมเดลโครงสร้างตามทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน หลงั
การปรับโมเดล ค่าสถิติไค-สแควร์ (Chi-square) มีค่าเท่ากบั 231.561 อตัราส่วนระหวา่งค่าไค-สแควร์
กบัจ านวนองศาอิสระมีค่าเท่ากบั 2.724 ค่าดชันีวดัระดบัความกลมกลืน (GFI) มีค่าเท่ากบั 0.939 ค่า
ดชันีวดัระดบัความกลมกลืนปรับแก ้(AGFI) มีค่าเท่ากบั 0.913 ดชันีรากมาตรฐานของค่าเฉล่ียก าลงั
ของส่วนท่ีเหลือ (SRMR) มีค่าเท่ากบั 0.063 ดชันีความคลาดเคล่ือนในการประมาณค่าพารามิเตอร์ 
(RMSEA) มีค่าเท่ากบั 0.061 และค่า CFI มีค่าเท่ากบั 0.948 ซ่ึงค่าดชันีทั้งหมดอยูใ่นเกณฑท่ี์ก าหนด 

ตารางท่ี 4-17 ค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทาง ภายในสมการโครงสร้างพฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร ตามทฤษฎี
พฤติกรรมตามแผน 

ตวัแปร ตวัแปรแทรกกลาง ตวัแปรผล 
ความตั้งใจเชิงพฤติกรรม (I) พฤติกรรม (B) 

ทศันคติท่ีมีต่อพฤติกรรม (AB) 0.421  
การคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิง (SN) 0.026  
การรับรู้ความสามารถในการวบคุมพฤติกรรม 
(PBC) 

0.087 0.136 

ความตั้งใจเชิงพฤติกรรม (I)  0.675 

 
 จากตารางท่ี 4-17 สามารถแยกอธิบายแต่ละสมการโครงสร้างดงัน้ี 
 
 
 
 
 
  
  

รูปท่ี 4-14 สมการโครงสร้างท่ี 1 ส าหรับพฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร 

สมการโครงสร้างท่ี 1 ท่ีมีตวัแปรแฝงดา้นพฤติกรรมขบัข่ียอ้นศร (B) เป็นตวัแปรตาม พบวา่ ตวั
แปรแฝงดา้นพฤติกรรมขบัข่ียอ้นศร (B) ไดรั้บอิทธิพลทางตรงจากตวัแปรแฝงภายในดา้นเจตนาเชิง
พฤติกรรมขบัข่ียอ้นศร (I) และการรับรู้ความสามารถในการควบคุมการขบัข่ียอ้นศร (PBC) โดยมีค่า
สัมประสิทธ์ิเส้นทาง เท่ากบั 0.675 และ 0.136 

 

0.087 

0.675 

0.136 
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รูปท่ี 4-15 สมการโครงสร้างท่ี 2 ส าหรับพฤติกรรมการขบัข่ียอ้นศร 

สมการโครงสร้างท่ี 2 ท่ีมีตวัแปรแฝงดา้นเจตนาเชิงพฤติกรรมขบัข่ียอ้นศร (I) เป็นตวัแปรตาม 
พบว่า ตวัแปรแฝงด้านเจตนาเชิงพฤติกรรมขบัข่ียอ้นศร (I) ได้รับอิทธิพลทางตรงจากตวัแปรแฝง
ภายในดว้ยขนาดอิทธิพลต่างๆกนั โดยตวัแปรแฝงภายในท่ีมีอิทธิพลต่อเจตนาเชิงพฤติกรรมขบัข่ียอ้น
ศร มากท่ีสุดคือ ทศันคติเก่ียวกบัพฤติกรรมขบัข่ียอ้นศร (AB) มีค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทาง เท่ากบั 0.421
รองลงมาคือ ความรู้ความสามารถในการควบคุมการขบัข่ียอ้นศร (PBC) มีค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทาง
เท่ากบั 0.087 ตามล าดบั 

4.4.3 พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

การสร้างปัจจยัแฝงตามกรอบทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน TPB ได้แก่ ทศันคติเก่ียวกับ
พฤติกรรม การคล้อยตามกลุ่มอา้งอิง การรับรู้ความสามารถในการควบคุมพฤติกรรม และเจตเชิง
พฤติกรรม โดยแสดงน ้ าหนกัปัจจยัของดชันีตามกลุ่มปัจจยัแฝง ปัจจยัตามกรอบทฤษฎีพฤติกรรมตาม
แผน และอธิบายความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัท่ีมีต่อพฤติกรรมเส่ียง มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 

ตารางท่ี 4-18 ปัจจยัแฝงตามกรอบ TPB ของพฤติกรรมเส่ียง (พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร) 

ตวัแปร Mean Std.Deviation Cronbach’s alpha 

Attitude 3.93 0.91 0.689 

Subjective Norm 3.74 0.96 0.830 

Perceived Behavior Control 3.68 0.98 0.657 

Intention 4.60 0.69 0.654 

หมายเหตุ ค่า Cronbach’s alpha ตอ้งมีค่ามากกวา่ 0.65 

0.087 
0.026 

0.421 
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ตารางท่ี 4-19 น ้าหนกัปัจจยัของดชันีตามกลุ่มปัจจยัแฝง (พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร) 

 ปัจจยัแฝง 

Intention Attitude Subjective Norm Perceived Behavior 
Control 

AB 1 

AB 2 
AB 3 

 0.802 

0.798 
0.788 

  

SN 1 

SN 2 
SN 3 

  0.785 

0.672 
0.584 

 

PBC 1 

PBC 2 

PBC 3 

   0.502 

0.617 

0.703 

I 1 

I 2 
I 3 

0.685 

0.637 
0.612 

   

หมายเหตุ ค่าสถิติ KMO (Kaiser-Meyer-Olkin) ตอ้งมีค่ามากกวา่ 0.5  

จากตารางท่ี 4-19 ค่าสถิติ KMO (Kaiser-Meyer-Olkin) มีค่ามากกว่า 0.5 และเข้าสู่ 1 
สามารถสรุปไดว้า่ ขอ้มูลเหล่าน้ีมีความเหมาะสมเพียงพอท่ีจะน าไปใชใ้นการวเิคราะห์ปัจจยัได ้

 จากกรอบโมเดลเชิงสาเหตุของพฤติกรรมภายใตก้ารวเิคราะห์ตามทฤษฎีตามแผนในการ
อธิบายพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร โดยการวเิคราะห์อิทธิพลทางตรง และอิทธิพลทางออ้ม 
โดยการวเิคราะห์โมเดลสมการโครงสร้าง (Structure Equation Modeling) ซ่ึงลกัษณะค่าพารามิเตอร์ท่ี
ไดจ้ากการประมาณค่าภายใตโ้มเดลสมมติฐาน แสดงดงัรูปท่ี 4-16 

 
 
 



 

91 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4-16 โมเดลเชิงสาเหตุของพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร (หลงัปรับโมเดล) 

ตารางท่ี 4-20 ค่าดชันีแสดงความสอดคลอ้งระหวา่งโมเดลสมมติฐานกบัขอ้มูลเชิงประจกัษข์อง
พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

ค่าดชันี เกณฑ ์ ก่อนการปรับโมเดล หลงัการปรับโมเดล 
ค่าสถิติ ผลการพิจารณา ค่าสถิติ ผลการพิจารณา 

ค่าไค-สแควร์ (x2) 
ไม่มีนยัส าคญั
ทางสถิติ 

 
716.144 

 
- 

 
208.416 

 
- 

ค่าดชันีอตัราส่วนไค-
สแควร์สมัพทัธ์(x2 

/df) 

 
<3.00 

 
5.509 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
2.452 

 
ผา่นเกณฑ ์

ค่าดชันีวดัระดบัความ
กลมกลืน (GFI) 

 
>0.90 

 
0.797 

 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.945 

 
ผา่นเกณฑ ์
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ตารางท่ี 4-20 ค่าดชันีแสดงความสอดคลอ้งระหวา่งโมเดลสมมติฐานกบัขอ้มูลเชิงประจกัษข์อง
พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร(ต่อ) 

ค่าดชันี เกณฑ ์ ก่อนการปรับโมเดล หลงัการปรับโมเดล 
ค่าสถิติ ผลการพิจารณา ค่าสถิติ ผลการพิจารณา 

ค่าดชันีวดัระดบัความ
กลมกลืนปรับแก ้

(AGFI) 

 
>0.90 

 
0.733 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.923 

 
ผา่นเกณฑ ์

ดชันีรากมาตรฐาน
ของค่าเฉล่ียก าลงัของ
ส่วนท่ีเหลือ (SRMR) 

 
<0.80 

 
0.116 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.060 

 
ผา่นเกณฑ ์

ดชันีความคลาด
เคล่ือนในการ
ประมาณ

ค่าพารามิเตอร์ 
(RMSEA) 

 
 

<0.08 
 

 
 

0.124 

 
 

ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
 

0.056 

 
 

ผา่นเกณฑ ์

CFI (Comparative Fit 
Index) 

 
>0.90 

 
0.734 

 
ไม่ผา่นเกณฑ ์

 
0.956 

 
ผา่นเกณฑ ์

จากตาราง ผลดชันีวดัความสอดคลอ้งกลมกลืนของโมเดลโครงสร้าง ก่อนปรับโมเดล ค่าสถิติ
ไค-สแควร์ (Chi-square) มีค่าเท่ากับ 716.144 แสดงให้เห็นว่าโมเดลยงัไม่สอดคล้องกับข้อมูลเชิง
ประจกัษ ์แต่เน่ืองจากค่าสถิติไค-สแควร์ มีความแปรผนัตามขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง ถา้กลุ่มตวัอยา่งมี
ขนาดใหญ่ ยิ่งท าให้ค่าสถิติไค-สแควร์มีแนวโน้มท่ีจะมีนัยส าคญัทางสถิติ ดังนั้นจึงควรพิจารณา
อตัราส่วนระหวา่งค่าสถิติไค-สแควร์กบัจ านวนองศาอิสระ (Degree of freedom: df) ร่วมดว้ย และจาก
ผลการวิเคราะห์ พบวา่ อตัราส่วนระหวา่งค่าไค-สแควร์กบัจ านวนองศาอิสระมีค่าเท่ากบั 5.509 ซ่ึงสูง
กวา่เกณฑ์ท่ีก าหนด (x2 /df  <3.00) เม่ือพิจารณาดชันีวดัความกลมกลืนร่วมดว้ยพบวา่ค่าดชันีก่อนปรับ
โมเดลยงัไม่ผา่นเกณฑ์ตามท่ีก าหนดคือ GFI มีค่าเท่ากบั 0.797 ค่า AGFI มีค่าเท่ากบั 0.733 ค่า SRMR 
มีค่าเท่ากบั 0.116 ค่า SMSEA มีค่าเท่ากบั 0.124 ค่า CFI มีค่าเท่ากบั 0.734 ดว้ยเหตุน้ีผูว้ิจยัจึงท าการ
ปรับโมเดลให้มีความสอดคลอ้งกลมกลืนกบัขอ้มูลเชิงประจกัษ ์โดยท าการตกแต่งโมเดลอีกหลายคร้ัง
แล้วท าการตรวจสอบจากดัชนีต่าง ๆ ร่วมพิจารณาความสมเหตุสมผลในเชิงทฤษฎีจนได้โมเดล
สุดทา้ย 
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 ผลดชันีวดัความสอดคลอ้งกลมกลืนของโมเดลโครงสร้างตามทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน หลงั
การปรับโมเดล ค่าสถิติไค-สแควร์ (Chi-square) มีค่าเท่ากบั 208.416 อตัราส่วนระหวา่งค่าไค-สแควร์
กบัจ านวนองศาอิสระมีค่าเท่ากบั 2.452 ค่าดชันีวดัระดบัความกลมกลืน (GFI) มีค่าเท่ากบั 0.945 ค่า
ดชันีวดัระดบัความกลมกลืนปรับแก ้(AGFI) มีค่าเท่ากบั 0.923 ดชันีรากมาตรฐานของค่าเฉล่ียก าลงั
ของส่วนท่ีเหลือ (SRMR) มีค่าเท่ากบั 0.060 ดชันีความคลาดเคล่ือนในการประมาณค่าพารามิเตอร์ 
(RMSEA) มีค่าเท่ากบั 0.056 และค่า CFI มีค่าเท่ากบั 0.956 ซ่ึงค่าดชันีทั้งหมดอยูใ่นเกณฑท่ี์ก าหนด 

ตารางท่ี 4-21 ค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทาง ภายในสมการโครงสร้างพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรตาม
ทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน 

ตวัแปร ตวัแปรแทรกกลาง ตวัแปรผล 
ความตั้งใจเชิงพฤติกรรม (I) พฤติกรรม (B) 

ทศันคติท่ีมีต่อพฤติกรรม (AB) 0.432  
การคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิง (SN) 0.034  
การรับรู้ความสามารถในการวบคุมพฤติกรรม 
(PBC) 

0.082 0.131 

ความตั้งใจเชิงพฤติกรรม (I)  0.679 

 จากตารางท่ี 4-21 สามารถแยกอธิบายแต่ละสมการโครงสร้างดงัน้ี 
 
 
 
 
 
   

รูปท่ี 4-17 สมการโครงสร้างท่ี 1 ส าหรับพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

สมการโครงสร้างท่ี 1 ท่ีมีตวัแปรแฝงดา้นพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร (B) เป็นตวัแปร
ตาม พบวา่ ตวัแปรแฝงดา้นพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร (B) ไดรั้บอิทธิพลทางตรงจากตวัแปร
แฝงภายในดา้นเจตนาเชิงพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร (I) และการรับรู้ความสามารถในการ
ควบคุมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร (PBC) โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทาง เท่ากบั 0.679 และ 0.131 

 

 

0.082 

0.679 

0.131 
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รูปท่ี 4-18 สมการโครงสร้างท่ี 2 ส าหรับพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร 

สมการโครงสร้างท่ี 2 ท่ีมีตวัแปรแฝงดา้นเจตนาเชิงพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร (I) เป็น
ตวัแปรตาม พบว่า ตวัแปรแฝงดา้นเจตนาเชิงพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร (I) ได้รับอิทธิพล
ทางตรงจากตวัแปรแฝงภายในดว้ยขนาดอิทธิพลต่างๆกนั โดยตวัแปรแฝงภายในท่ีมีอิทธิพลต่อเจตนา
เชิงพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร มากท่ีสุดคือ ทศันคติเก่ียวกบัพฤติกรรมฝ่าฝืนสัญญาณไฟ
จราจร (AB) มีค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทาง เท่ากบั 0.432 รองลงมาคือ ความรู้ความสามารถในการควบคุม
การฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร(PBC) มีค่าสัมประสิทธ์ิเส้นทางเท่ากบั 0.082 ตามล าดบั 

 
 

 

0.082 
0.034 

0.432 


