
บทที ่5 
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

 

5.1   สรุปผลการศึกษา 

กระบวนการตดัสินใจในการเลือก การจดัล าดบัแผนงานซ่อมบ ารุงปกติของทางหลวง
ชนบทในพื้นท่ีจงัหวดัเชียงใหม่จ าเป็นตอ้งพิจารณาปัจจยัต่างๆหลายปัจจยัรวมกนัและมีทางเลือก
หลายทางเลือกจะตอ้งตดัสินใจและน ามาวเิคราะห์พร้อมกนั  นอกจากนั้นจะตอ้งพิจารณาถึงขอ้มูลท่ี
หาค่าเป็นตวัเลือกได้ และขอ้มูลท่ีหาค่าตวัเลขไม่ได้ และแต่ละปัจจยัจะมีค่าน ้ าหนักความส าคญั
แตกต่างกัน  จากสภาพเช่นน้ี กระบวนการตดัสินใจโดยวิธีหลายหลักเกณฑ์  (Multiple Criteria 
Decision Making, MCDM) จะสามารถน ามาประยุกต์ใช้ในการตัดสินใจอย่างเป็นระบบ โดยมี
วิธีการจดัการกบัขอ้มูลท่ีมีความคลุมเครือ สามารถจดักลุ่มและแบ่งล าดบัชั้นของปัจจยัต่างๆ และ
สามารถสร้างโครงสร้างล าดบัชั้นการตดัสินใจได ้กระบวนการ MCDM สามารถรวมความคิดจาก
ผูเ้ช่ียวชาญแต่ละคนได ้อยา่งเป็นระบบโดยไม่มีความอคติ (Bias) เหมือนการประชุมระดมความคิด 
(Brain Strom) ทัว่ไป ซ่ึงสามารถรวมการตดัสินใจของผูเ้ช่ียวชาญในการให้ค่าน ้ าหนกัความส าคญั
ของปัจจยัต่างๆ 

วตัถุประสงค์ในการศึกษาน้ี คือเพื่อจดัล าดบัความส าคญัของแผนงานซ่อมบ ารุงปกติ
ของทางหลวงชนบทในพื้นท่ีจงัหวดัเชียงใหม่  จ  านวน 37 สายทาง  เพื่อให้สามารถซ่อมบ ารุงทาง
ไดอ้ย่างทัว่ถึง    จึงไดมี้การจดัแบ่งเป็น  3  ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบท  ประกอบดว้ย 1. ศูนยบ์  ารุง
ทางหลวงชนบทจอมทอง 2. ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง  3. ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน
การจดัล าดับความส าคญัเป็นหน่ึงในกระบวนการบริหารและจดัการซ่อมบ ารุงรักษาทางหลวง
ชนบท อีกทั้งยงัเป็นการพิจารณาวางแผนการจดัสรรงบประมาณ ในการวางแผนการซ่อมบ ารุงแต่
ละสายทางให้มีประสิทธิภาพการคน้ควา้อิสระน้ี ไดเ้ร่ิมจากการคดัเลือกหลกัเกณฑ์  ซ่ึงไดจ้ากการ
ทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง  และการสัมภาษณ์ผูเ้ช่ียวชาญในการซ่อมบ ารุงทางหลวงชนบท  
จ านวน 6 ราย ท าใหท้ราบถึง    หลกัเกณฑ์ท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ   การจดัล าดบัความส าคญัของงาน
ซ่อมบ ารุงปกติของทางหลวงชนบท   ประกอบด้วยหลักเกณฑ์ คือ1. ด้านเศรษฐกิจ สังคม 
ส่ิงแวดลอ้มดา้น2. ดา้นวิศวกรรม 3. ดา้นงบประมาณ  ทั้งน้ีเพื่อให้ค่าเกณฑ์หลกัท่ีเหมาะสม   จึงได้
ใช้กระบวนการตัดสินใจเชิงล าดับ Analysis Hierarchy Process (AHP) มาเป็นเคร่ืองมือช่วยใน
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การหาค่าน ้ าหนักหลกัเกณฑ์และเพื่อให้ได้มาซ่ึงแผนงานซ่อมบ ารุงทางหลวงชนบทท่ีเหมาะสม
ท่ี สุด  จึงได้ประยุกต์ใช้วิ ธีการTechnique for Order Preference by Similarity to Ideal Solution 
(TOPSIS) และกระบวนการตดัสินใจเชิงล าดบั Analysis Hierarchy Process (AHP) เป็นเคร่ืองมือ
ช่วยในการวิเคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก  ของสายทางในการซ่อมบ ารุงปกติ  ซ่ึงทุก
กระบวนการจดัล าดบัความส าคญั  ไดใ้ช้ค่าคะแนนปัจจยั และการจดัล าดบัเหมือนกนัทุกประการ 
ไดผ้ลการศึกษาดงัน้ี   (ภาคผนวก ค) 

 
5.1.1   ค่าน า้หนักความส าคัญของปัจจัยต่างๆ 

ใชว้ธีิการวิเคราะห์เป็นล าดบัชั้น  (Analytic Hierarchy Process: AHP)  เพื่อน ามา
หาค่าน ้ าหนักความส าคญัของหลักเกณฑ์  ท่ีสร้างข้ึนเพื่อใช้ในการพิจารณา  ถนนโครงข่ายทาง
หลวงชนบท  ท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบของส านกังานทางหลวงชนบทจงัหวดัเชียงใหม่  มีจ  านวน  38 
สายทาง โดย มีเกณฑ์หลกั มี 3 เกณฑ์ดว้ยกนั ไดแ้ก่ เกณฑ์ดา้นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดลอ้มเกณฑ์
ดา้นวิศวกรรม และเกณฑ์ดา้นงบประมาณ  ค่าน ้ าหนกัความส าคญัของเกณฑ์หลกั เกณฑ์รอง และ
เกณฑ์ย่อยในการศึกษาคร้ังน้ี  ได้จากการสัมภาษณ์ผูเ้ช่ียวชาญ  6 ราย โดยใช้แบบสอบถามการ
เปรียบเทียบรายคู่ ซ่ึงผลท่ีได้ตามล าดบั  ดงัตารางท่ี 5.1โดยเกณฑ์หลกัท่ีมีค่าน ้ าหนกัมากท่ีสุดคือ 
หลักเกณฑ์ ด้านวิศวกรรมรองลงมาหลักเกณฑ์ ด้านเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดล้อมด้าน และ
หลกัเกณฑด์า้นงบประมาณ  ตามล าดบั  ดงัตาราง 5.1 (ภาคผนวก ข) 

 
ตาราง 5.1 ผลสรุปค่าน ้าหนกัคะแนนความส าคญัสุทธิ 

หลกัเกณฑ ์ ค่าน ้าหนกั 
ดา้นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดลอ้มดา้น 0.2866 
ดา้นวศิวกรรม 0.5334 
ดา้นงบประมาณ   0.1799 
 

จากการวิเคราะห์พบว่า เกณฑ์หลกัท่ีมีค่าน ้ าหนักมากท่ีสุดคือ หลกัเกณฑ์ด้าน
วิศวกรรมค่าน ้ าหนกัคะแนนความส าคญัสุทธิ (0.5334) รองลงมาหลกัเกณฑ์ ดา้นเศรษฐกิจ สังคม 
ส่ิงแวดลอ้มดา้น ค่าน ้ าหนกัคะแนนความส าคญัสุทธิ (0.2866) และหลกัเกณฑ์ดา้นงบประมาณ ค่า
น ้ าหนักคะแนนความส าคญัสุทธิ (0.1799) ตามล าดบัเป็นเพราะว่าผูเ้ช่ียวชาญได้ให้ความส าคญั
ทางดา้นวศิวกรรมมาก ซ่ึงงประกอบดว้ยทางดา้นสภาพความเสียหายและปริมาณจราจรสูง 
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5.1.2   สรุปผลการจัดล าดับความส าคัญใช้วธีิการ TOPSIS 
ใ ช้ วิ ธี   Technique for Order Preference by Similarity to Ideal Solution 

(TOPSIS) ในการวิเคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก    เพื่อช่วยในการตดัสินใจหรือการ
จดัล าดบัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทางหลวงชนบท ท่ีอยูใ่นความรับผิดชอบของส านกังานทางหลวง
ชนบทจงัหวดัเชียงใหม่ มีจ  านวน  38 สายทาง  โดยแบ่ง เป็น 3  ศูนย ์ประกอบดว้ย 1. ศูนยบ์  ารุงทาง
หลวงชนบทจอมทอง 2. ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง  3. ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน  มีผล
ด าเนินการศึกษาดงัน้ี (ภาคผนวก ค) 

 
 สรุปผลการจดัล าดบัความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทางหลวงชนบท 

ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง 
 
ตาราง 5.2 การวเิคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก  โดยวธีิการ TOPSIS 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร TOPSIS 
น ้ำหนกั ล ำดบั 

1 ชม.3026 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นน ้ำแพร่ 0.551 1 
2 ชม.3006 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นเปียง 0.513 2 
3 ชม.3035  แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นร้อยจนัทร์ 0.438 3 
4 ชม.4032 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1141 - บำ้นท่ำวงัพร้ำว 0.430 4 
5 ชม.5036 แยกทำงหลวงชนบท ชม.3035 - บำ้นทุ่งเส้ียว 0.429 5 
6 ชม.3018 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นก่ิวแลป่ำเป้ำ 0.415 6 
7 ชม.3003 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นหนองร่อง 0.397 7 
8 ชม.4022 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1103 - บำ้นกองวะ 0.374 8 
9 ชม.3033 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - โครงกำรหลวงขุนแปะ 0.367 9 

10 ชม.4010 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1103 - บำ้นแพะดินแดง 0.340 10 
11 ชม.3007 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นวงัสิงห์ค ำ 0.331 11 
12 ชม.4008 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1103 - บำ้นหนองปลำสวำย 0.315 12 

 
จะเห็นว่า  ค่าล าดับของจดัล าดับความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทาง

หลวงชนบท ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง  ทางเลือกท่ีได้ล าดบัท่ี 1 คือ ชม.3026 แยกทาง
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หลวงหมายเลข 108 - บา้นน ้ าแพร่  รองลงมาคือ ชม.3006 แยกทางหลวงหมายเลข 108 - บา้นเปียง
และชม.3035 แยกทางหลวงหมายเลข 108 –บา้นร้อยจนัทร์  ตามล าดบัจะเห็นไดว้า่สายทางท่ีไดรั้บ
เลือกเป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ีมีความโดดเด่น  ในดา้นการใชง้บประมาณในการซ่อมบ ารุง
นอ้ย และมีปริมาณการจราจรท่ีใชใ้นเส้นทางค่อนขา้งสูง  มีค่าการแอ่นตวัของทางค่อนขา้งสูง และ
มีค่าดชันีความเรียบสากลค่อนขา้งสูง   ช่ึงหมายถึงมีสภาพความเสียหายมาก   จึงท าให้ได้รับค่า
คะแนนการจดัล าดบัความส าคญัสุทธิมากท่ีสุด  ถา้พิจารณาประกอบกบัค่าน ้ าหนกัหลกัเกณฑ์สุทธิ
ท่ีไดจ้ากการสัมภาษผ์ูเ้ช่ียวชาญ  ท่ีไดใ้ห้ความส าคญัของเกณฑ์ดา้นวิศวกรรม  เกณฑ์ดา้นเศรษฐกิจ 
สังคม ส่ิงแวดลอ้มและเกณฑด์า้นงบประมาณ   ตามล าดบั 

 
 สรุปผลการจดัล าดบัความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทางหลวงชนบท  

ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง ไดล้  าดบัดงัน้ี 
 
ตาราง 5.3 การวเิคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก  โดยวธีิการ TOPSIS 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร TOPSIS 
น ้ำหนกั ล ำดบั 

1 ชม.3002 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-บำ้นแม่จำ 0.659 1 
2 ชม.3038 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-เข่ือนแม่งดัสมบูรณ์ชล 0.541 2 
3 ชม.3045 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นป่ำแป๋ 0.528 3 
4 ชม.3001 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองขวำง 0.517 4 
5 ชม.4048 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นรินหลวง 0.493 5 
6 ชม.3004 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองยำว 0.491 6 
7 ชม.3024 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-บำ้นเมืองคอง 0.459 7 
8 ชม.3037 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-ดอยผำ้ห่มปก 0.444 8 
9 ชม.4049 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001-บำ้นตน้กอก 0.443 9 

10 ชม.4030 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1095-อุทยำนแห่งชำติน ้ำดงั 0.412 10 
11 ชม.3023 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นแม่สลกั 0.410 11 
12 ชม.4046 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001-บำ้นป่ำเลำ 0.407 12 
13 ชม.4031 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001-บำ้นป่ำสักงำม 0.230 13 
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จะเห็นว่า  ค่าล าดับของจดัล าดับความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทาง
หลวงชนบท ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง  ทางเลือกท่ีไดล้ าดบัท่ี 1 คือ ชม.3002 แยกทางหลวง
หมายเลข 107 - บา้นแม่จา  รองลงมาคือ สายทาง ชม.3038 แยกทางหลวงหมายเลข 107 – เข่ือนแม่
งดัสมบูรณ์ชลและสายทาง ชม.3045 แยกทางหลวงหมายเลข 107 – บา้นป่าแป๋  ตามล าดบัจะเห็นได้
ว่าสายทางท่ีได้รับเลือกเป็นอันดับท่ี  1 เน่ืองจากสายทางน้ี  มีความโดดเด่นในด้านการใช้
งบประมาณในการซ่อมบ ารุงน้อย และมีปริมาณการจราจรท่ีใช้ในเส้นทางค่อนขา้งสูง  มีค่าการ
แอ่นตวัของทางค่อนขา้งสูง และมีค่าดชันีความเรียบสากลค่อนขา้งสูง   ช่ึงหมายถึงมีสภาพความ
เสียหายมาก   จึงท าใหไ้ดรั้บค่าคะแนนการจดัล าดบัความส าคญัสุทธิมากท่ีสุด  ถา้พิจารณาประกอบ
กบัค่าน ้ าหนกัหลกัเกณฑ์สุทธิท่ีไดจ้ากการสัมภาษ์ผูเ้ช่ียวชาญ  ท่ีไดใ้ห้ความส าคญัของ เกณฑ์ดา้น
วศิวกรรม  เกณฑด์า้นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดลอ้มและเกณฑด์า้นงบประมาณ ตามล าดบั  

 
 สรุปผลการจดัล าดบัความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทางหลวงชนบท 

ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน ไดล้ าดบัดงัน้ี 
ตาราง 5.4 การวเิคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก  โดยวธีิการ TOPSIS 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร AHP 

น ้ำหนกั ล ำดบั 

1 ชม.4041 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นสหกรณ์ 3 0.577 1 

2 ชม.3009 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นไร่ 0.537 2 

3 ชม.3012 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นป่ำเหมือด 0.468 3 

4 ชม.3013 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นร้องขุ่น 0.461 4 

5 ชม.4042 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นแม่เตำดิน 0.456 5 

6 ชม.3011 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองไหว 0.441 6 

7 ชม.3044 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นศรีบวับำน 0.439 7 

8 ชม.4039 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1006 - อ ำเภอดอยสะเก็ด 0.419 8 

9 ชม.4040 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นสหกรณ์ 2 0.409 9 

10 ชม.4034 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001 - บำ้นเมืองวะ 0.406 10 

11 ชม.4021 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1349 - บำ้นน ้ำริน 0.405 11 

12 ชม.3005 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นหว้ยแกว้ 0.403 12 

13 ชม.4043 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1096 - บำ้นแม่สำบ 0.297 13 
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จะเห็นว่า  ค่าล าดับของจดัล าดับความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทาง
หลวงชนบท ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน  ทางเลือกท่ีได้ล าดบัท่ี 1 คือ ชม.4041 แยกทาง
หลวงหมายเลข 1317 - บา้นสหกรณ์ 3  รองลงมาคือ ชม.3009 แยกทางหลวงหมายเลข 107 – บา้น
ไร่และชม.3012 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 – บำ้นป่ำเหมือด  ตามล าดบัจะเห็นได้ว่าสายทางท่ี
ไดรั้บเลือกเป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ี  มีความโดดเด่น ในดา้นการใช้งบประมาณในการ
ซ่อมบ ารุงน้อย และมีปริมาณการจราจรท่ีใช้ในเส้นทางค่อนข้างสูง  มีค่าการแอ่นตัวของทาง
ค่อนขา้งสูง และมีค่าดชันีความเรียบสากลค่อนขา้งสูง   ช่ึงหมายถึงมีสภาพความเสียหายมาก   จึงท า
ให้ได้รับค่าคะแนนการจดัล าดบัความส าคญัสุทธิมากท่ีสุด  ถ้าพิจารณาประกอบกบัค่าน ้ าหนัก
หลักเกณฑ์สุทธิท่ีได้จากการสัมภาษ์ผูเ้ช่ียวชาญ  ท่ีได้ให้ความส าคญัของ เกณฑ์ด้านวิศวกรรม  
เกณฑด์า้นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดลอ้มและเกณฑด์า้นงบประมาณ ตามล าดบั  

 
5.1.3   สรุปผลการจัดล าดับความส าคัญใช้วธีิการ AHP 

ใช้วิธีการวิเคราะห์เป็นล าดับชั้ น  (Analytic Hierarchy Process: AHP) ในการ
วิเคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก    เพื่อช่วยในการตดัสินใจหรือการจดัล าดบัการซ่อม
บ ารุงโครงข่ายทางหลวงชนบท   ท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของส านักงานทางหลวงชนบทจงัหวดั
เชียงใหม่  มีจ  านวน  38 สายทาง  โดยแบ่ง เป็น 3  ศูนย ์ประกอบดว้ย 1. ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบท
จอมทอง 2. ศูนย์บ ารุงทางหลวงชนบทฝาง  3. ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน  มีผลด าเนิน
การศึกษาดงัน้ี (ภาคผนวก ข) 

 สรุปผลการจดัล าดบัความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทางหลวงชนบท 
ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง 

 
ตาราง 5.5 การวเิคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก โดยวธีิการ AHP 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร AHP 

น ้ำหนกั ล ำดบั 

1 ชม.4032 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1141 - บำ้นท่ำวงัพร้ำว 0.154 1 
2 ชม.5036 แยกทำงหลวงชนบท ชม.3035 - บำ้นทุ่งเส้ียว 0.111 2 
3 ชม.3006 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นเปียง 0.110 3 
4 ชม.4008 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1103 - บำ้นหนองปลำสวำย 0.102 4 
5 ชม.4022 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1103 - บำ้นกองวะ 0.102 5 
6 ชม.3026 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นน ้ำแพร่ 0.089 6 
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ตาราง 5.5 การวเิคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก โดยวธีิการ AHP (ต่อ) 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร AHP 

น ้ำหนกั ล ำดบั 

7 ชม.3035  แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นร้อยจนัทร์ 0.088 7 
8 ชม.3018 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นก่ิวแลป่ำเป้ำ 0.087 8 
9 ชม.3003 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นหนองร่อง 0.047 9 

10 ชม.4010 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1103 - บำ้นแพะดินแดง 0.045 10 
11 ชม.3007 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นวงัสิงห์ค ำ 0.036 11 
12 ชม.3033 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - โครงกำรหลวงขุนแปะ 0.031 12 

 
จะเห็นว่าค่าล าดับของจดัล าดับความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทาง

หลวงชนบท ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง  ทางเลือกท่ีได้ล าดบัท่ี 1 คือ ชม.4032 แยกทำง
หลวงหมำยเลข 1141 - บ้ำนท่ำวงัพร้ำว  รองลงมาคือ ชม.5036 แยกทำงหลวงชนบท ชม.3035 – 
บำ้นทุ่งเส้ียว และชม.3006 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 – บำ้นเปียง ตามล าดบัจะเห็นไดว้า่สายทาง
ท่ีไดรั้บเลือกเป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ีมีความโดดเด่น  ในดา้นการใชง้บประมาณในการ
ซ่อมบ ารุงช่ึงถา้พิจราณประกอบกบัค่าน ้ าหนกัหลกัเกณฑ์สฺทธิแลว้ท่ีไดจ้ากเปรียบเทียบรายคู่ โยมี
ค่าน ้ าหนักสูงเป็นอันดับ 1 หลักเกณฑ์สฺทธิทั้ งหมด  และมีปริมาณการจราจรท่ีใช้ในเส้นทาง
ค่อนขา้งสูง  มีค่าการแอ่นตวัของทางค่อนขา้งสูง  จึงท าใหช้ม.4032 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1141 – 
บำ้นท่ำวงัพร้ำว มาเป็นอนัดบัท่ี 1(ดูไดใ้นภาคผนวก ค ) 

 สรุปผลการจดัล าดบัความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทางหลวงชนบท  
ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง ไดล้  าดบัดงัน้ี 
 
ตาราง 5.6 การวเิคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก โดยวธีิการ AHP 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร AHP 

น ้ำหนกั ล ำดบั 

1 ชม.3023 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นแม่สลกั 0.155 1 

2 ชม.3001 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองขวำง 0.147 2 

3 ชม.3002 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-บำ้นแม่จำ 0.129 3 

4 ชม.4048 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นรินหลวง 0.098 4 
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ตาราง 5.6 การวเิคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก โดยวธีิการ AHP (ต่อ) 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร AHP 

น ้ำหนกั ล ำดบั 

5 ชม.3004 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองยำว 0.078 5 

6 ชม.3038 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-เข่ือนแม่งดัสมบูรณ์ชล 0.072 6 

7 ชม.4031 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001-บำ้นป่ำสักงำม 0.067 7 

8 ชม.4046 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001-บำ้นป่ำเลำ 0.065 8 

9 ชม.3045 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นป่ำแป๋ 0.058 9 

10 ชม.3024 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-บำ้นเมืองคอง 0.041 10 

11 ชม.3037 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-ดอยผำ้ห่มปก 0.034 11 

12 ชม.4049 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001-บำ้นตน้กอก 0.029 12 

13 ชม.4030 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1095-อุทยำนแห่งชำติหว้ยน ้ำดงั 0.028 13 
 

จะเห็นว่า ค่าล าดับของจดัล าดับความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทาง
หลวงชนบท ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง  ทางเลือกท่ีไดล้ าดบัท่ี 1 คือ ชม.3023 แยกทำงหลวง
หมำยเลข 107 - บำ้นแม่สลกั  รองลงมาคือ ชม.3001 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองขวำง
และชม.3002 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-บำ้นแม่จำ  ตามล าดบัจะเห็นไดว้า่สายทางท่ีไดรั้บเลือก
เป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ีมีความโดดเด่น  ในดา้นการใช้งบประมาณในการซ่อมบ ารุงช่ึง
ถา้พิจราณประกอบกบัค่าน ้ าหนกัหลกัเกณฑ์สฺทธิแลว้ท่ีไดจ้ากเปรียบเทียบรายคู่ โยมีค่าน ้ าหนกัสูง
เป็นอนัดับ 1 หลกัเกณฑ์สฺทธิทั้งหมด  และมีค่าความเสียหายมาก   มีปริมาณการจราจรท่ีใช้ใน
เส้นทางค่อนขา้งสูง  มีค่าการแอ่นตวัของทางค่อนขา้งสูง  จึงท าให้ สายทาง ชม.3023  แยกทำง
หลวงหมำยเลข 107 - บำ้นแม่สลกั  มาเป็นอนัดบัท่ี 1 (ดูไดใ้นภาคผนวก ค ) 

 สรุปผลการจดัล าดบัความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทางหลวงชนบท   
ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน ไดล้ าดบัดงัน้ี 

ตาราง 5.7 การวเิคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก โดยวธีิการ AHP 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร AHP 

น ้ำหนกั ล ำดบั 

1 ชม.4043 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1096 - บำ้นแม่สำบ 0.135 1 

2 ชม.4041 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นสหกรณ์ 3 0.134 2 
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ตาราง 5.7 การวเิคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก โดยวธีิการ AHP (ต่อ) 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร AHP 

น ้ำหนกั ล ำดบั 

3 ชม.3009 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นไร่ 0.113 3 

4 ชม.4039 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1006 - อ ำเภอดอยสะเก็ด 0.088 4 

5 ชม.3044 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นศรีบวับำน 0.081 5 

6 ชม.4034 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001 - บำ้นเมืองวะ 0.072 6 

7 ชม.4042 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นแม่เตำดิน 0.069 7 

8 ชม.3013 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นร้องขุ่น 0.069 8 

9 ชม.3012 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นป่ำเหมือด 0.069 9 

10 ชม.4021 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1349 - บำ้นน ้ำริน 0.068 10 

11 ชม.3005 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นหว้ยแกว้ 0.042 11 

12 ชม.3011 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองไหว 0.040 12 

13 ชม.4040 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นสหกรณ์ 2 0.020 13 
 

จะเห็นว่าค่าล าดับของจดัล าดับความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทาง
หลวงชนบท ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน  ทางเลือกท่ีได้ล าดบัท่ี 1 คือ ชม.4043 แยกทำง
หลวงหมำยเลข 1096 - บำ้นแม่สำบ  รองลงมาคือ ชม.4041 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้น
สหกรณ์ 3 และชม.3009 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นไร่  ตามล าดบัจะเห็นได้ว่าสายทางท่ี
ไดรั้บเลือกเป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ีมีความโดดเด่น  ในดา้นการใชง้บประมาณในการซ่อม
บ ารุงช่ึงถา้พิจราณประกอบกบัค่าน ้ าหนักหลกัเกณฑ์สฺทธิแลว้ท่ีได้จากเปรียบเทียบรายคู่ โยมีค่า
น ้าหนกัสูงเป็นอนัดบั 1 หลกัเกณฑ์สฺทธิทั้งหมด  และมีค่าความเสียหายมาก   มีปริมาณการจราจรท่ี
ใช้ในเส้นทางค่อนขา้งสูง  มีค่าการแอ่นตวัของทางค่อนขา้งสูง  จึงท าให้ ชม.4043 แยกทำงหลวง
หมำยเลข 1096 - บำ้นแม่สำบ  มาเป็นอนัดบัท่ี 1 (ดูไดใ้นภาคผนวก ค ) 
 

5.1.4   การเปรียบวธีิการจัดล าดับความส าคัญของวธีิการ TOPSIS และ วธีิการ AHP 
การเป รียบวิ ธีการจัดล าดับความส าคัญ โดย ใช้วิ ธี   Technique for Order 

Preference by Similarity to Ideal Solution (TOPSIS)   และใช้วิ ธี ก ารวิ เคราะ ห์ เป็นล าดับชั้ น  
(Analytic Hierarchy Process (AHP) ในการวิเคราะห์การจดัล าดบัความส าคญัทางเลือก    เพื่อช่วย
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ในการตดัสินใจหรือการจดัล าดบัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทางหลวงชนบท   ท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบ
ของส านักงานทางหลวงชนบทจงัหวดัเชียงใหม่  มีจ  านวน  38 สายทาง  โดยแบ่ง เป็น 3  ศูนย ์
ประกอบดว้ย 1. ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง 2. ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง  3. ศูนยบ์  ารุง
ทางหลวงชนบทแม่ออน  มีผลด าเนินการศึกษาดงัน้ี (ภาคผนวก ค) 

 
 สรุปผลการเปรียบเทียบการจดัล าดบัความส าคญั ของวธีิการ TOPSIS และ 

วธีิการ AHP  ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง 
 

ตาราง 5.8 การเปรียบเทียบการจดัล าดบัความส าคญั ของวิธีการ TOPSIS และ วธีิการ AHP  

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร 

TOPSIS 
วธีิกำร 
AHP 

ล ำดบั ล ำดบั 

1 ชม.3026 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นน ้ำแพร่ 1 6 
2 ชม.3006 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นเปียง 2 3 
3 ชม.3035  แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นร้อยจนัทร์ 3 7 
4 ชม.4032 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1141 - บำ้นท่ำวงัพร้ำว 4 1 
5 ชม.5036 แยกทำงหลวงชนบท ชม.3035 - บำ้นทุ่งเส้ียว 5 2 
6 ชม.3018 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นก่ิวแลป่ำเป้ำ 6 8 
7 ชม.3003 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นหนองร่อง 7 9 
8 ชม.4022 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1103 - บำ้นกองวะ 8 5 
9 ชม.3033 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - โครงกำรหลวงขุนแปะ 9 12 

10 ชม.4010 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1103 - บำ้นแพะดินแดง 10 10 
11 ชม.3007 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 - บำ้นวงัสิงห์ค ำ 11 11 
12 ชม.4008 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1103 - บำ้นหนองปลำสวำย 12 4 

 
จะเห็นว่า  ค่าล าดับของจดัล าดับความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทาง

หลวงชนบท ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง โดยวิธีการ TOPSIS  ทางเลือกท่ีไดล้ าดบัท่ี 1 คือ 
ชม.3026 แยกทางหลวงหมายเลข 108 - บา้นน ้ าแพร่  รองลงมาคือ ชม.3006 แยกทางหลวงหมายเลข 
108 - บา้นเปียงและชม.3035 แยกทางหลวงหมายเลข 108 –บา้นร้อยจนัทร์  ตามล าดบัจะเห็นไดว้่า
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สายทางท่ีไดรั้บเลือกเป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ีมีความโดดเด่น  ในดา้นการใชง้บประมาณ
ในการซ่อมบ ารุงนอ้ย และมีปริมาณการจราจรท่ีใชใ้นเส้นทางค่อนขา้งสูง  มีค่าการแอ่นตวัของทาง
ค่อนขา้งสูง และมีค่าดชันีความเรียบสากลค่อนขา้งสูง   ช่ึงหมายถึงมีสภาพความเสียหายมาก   จึงท า
ให้ได้รับค่าคะแนนการจดัล าดบัความส าคญัสุทธิมากท่ีสุด  ถ้าพิจารณาประกอบกบัค่าน ้ าหนัก
หลกัเกณฑ์สุทธิท่ีไดจ้ากการสัมภาษ์ผูเ้ช่ียวชาญ  เกณฑ์ดา้นงบประมาณ   ส่วนวิธีการวิธีการ AHP  
ทางเลือกท่ีไดล้ าดบัท่ี 1 คือ ชม.4032 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1141 - บำ้นท่ำวงัพร้ำว  รองลงมาคือ 
ชม.5036 แยกทำงหลวงชนบท ชม.3035 – บำ้นทุ่งเส้ียว และชม.3006 แยกทำงหลวงหมำยเลข 108 – 
บำ้นเปียง  ตามล าดบัจะเห็นไดว้า่สายทางท่ีไดรั้บเลือกเป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ีมีความโดด
เด่น  ในด้านการใช้งบประมาณในการซ่อมบ ารุงมาก ช่ึงถ้าพิจราณประกอบกับค่าน ้ าหนัก
หลกัเกณฑ์สฺทธิแล้วท่ีได้จากเปรียบเทียบรายคู่ โดยมีค่าน ้ าหนักสูงเป็นอนัดบั 1 หลกัเกณฑ์สฺทธิ
ทั้งหมด  และมีปริมาณการจราจรท่ีใชใ้นเส้นทางค่อนขา้งสูง  มีค่าการแอ่นตวัของทางค่อนขา้งสูง  
จึงท าให้ชม.4032 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1141 – บ้ำนท่ำวงัพร้ำว มาเป็นอันดับท่ี 1(ดูได้ใน
ภาคผนวก ค ) 

 
 สรุปผลการเปรียบเทียบกาจดัล าดบัความส าคญั ของวธีิการ TOPSIS และ 

วธีิการ AHP  ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง 
 

ตาราง 5.9 การเปรียบเทียบการจดัล าดบัความส าคญั ของวิธีการ TOPSIS และ วธีิการ AHP   

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร 

TOPSIS 
วธีิกำร 
AHP 

ล ำดบั ล ำดบั 

1 ชม.3002 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-บำ้นแม่จำ 1 3 

2 ชม.3038 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-เข่ือนแม่งดัสมบูรณ์ชล 2 6 

3 ชม.3045 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นป่ำแป๋ 3 9 

4 ชม.3001 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองขวำง 4 2 

5 ชม.4048 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นรินหลวง 5 4 

6 ชม.3004 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองยำว 6 5 

7 ชม.3024 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-บำ้นเมืองคอง 7 10 

8 ชม.3037 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-ดอยผำ้ห่มปก 8 11 

9 ชม.4049 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001-บำ้นตน้กอก 9 12 
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ตาราง 5.9 การเปรียบเทียบการจดัล าดบัความส าคญั ของวิธีการ TOPSIS และ วธีิการ AHP (ต่อ) 

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร 

TOPSIS 
วธีิกำร 
AHP 

ล ำดบั ล ำดบั 

10 ชม.4030 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1095-อุทยำนแห่งชำติน ้ำดงั 10 13 

11 ชม.3023 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นแม่สลกั 11 1 

12 ชม.4046 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001-บำ้นป่ำเลำ 12 8 

13 ชม.4031 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001-บำ้นป่ำสักงำม 13 7 
 

จะเห็นว่า  ค่าล าดับของจดัล าดับความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทาง
หลวงชนบท ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง  โดยวิธีการ TOPSIS  ทางเลือกท่ีไดล้ าดบัท่ี 1 คือ ชม.
3002 แยกทางหลวงหมายเลข 107 - บ้านแม่จา  รองลงมาคือ สายทาง ชม.3038 แยกทางหลวง
หมายเลข 107 – เข่ือนแม่งดัสมบูรณ์ชลและสายทาง ชม.3045 แยกทางหลวงหมายเลข 107 – บา้น
ป่าแป๋    ตามล าดบัจะเห็นไดว้่าสายทางท่ีไดรั้บเลือกเป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ีมีความโดด
เด่น  ในด้านการใช้งบประมาณในการซ่อมบ ารุงน้อย และมีปริมาณการจราจรท่ีใช้ในเส้นทาง
ค่อนขา้งสูง  มีค่าการแอ่นตวัของทางค่อนขา้งสูง และมีค่าดชันีความเรียบสากลค่อนขา้งสูง   ช่ึง
หมายถึงมีสภาพความเสียหายมาก   จึงท าใหไ้ดรั้บค่าคะแนนการจดัล าดบัความส าคญัสุทธิมากท่ีสุด  
ถ้าพิจารณาประกอบกบัค่าน ้ าหนักหลกัเกณฑ์สุทธิท่ีได้จากการสัมภาษ์ผูเ้ช่ียวชาญ  เกณฑ์ด้าน
งบประมาณ   ส่วนวิธีการวิธีการ AHP  ทางเลือกท่ีไดล้ าดบัท่ี 1 ชม.3023 แยกทำงหลวงหมำยเลข 
107 - บำ้นแม่สลกั  รองลงมาคือ ชม.3001 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองขวำงและชม.
3002 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107-บ้ำนแม่จำ  ตามล าดับจะเห็นได้ว่าสายทางท่ีได้รับเลือกเป็น
อนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ีมีความโดดเด่น  ในดา้นการใช้งบประมาณในการซ่อมบ ารุงมาก ช่ึง
ถา้พิจราณประกอบกบัค่าน ้าหนกัหลกัเกณฑสฺ์ทธิแลว้ท่ีไดจ้ากเปรียบเทียบรายคู่ โดยมีค่าน ้าหนกัสูง
เป็นอนัดบั 1 หลกัเกณฑ์สฺทธิทั้งหมด  และมีปริมาณการจราจรท่ีใชใ้นเส้นทางค่อนขา้งสูง  มีค่าการ
แอ่นตวัของทางค่อนขา้งสูง  จึงท าให้ชม.4032 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1141 – บำ้นท่ำวงัพร้ำว มา
เป็นอนัดบัท่ี 1(ดูไดใ้นภาคผนวก ค ) 
 

 สรุปผลการเปรียบเทียบกาจดัล าดบัความส าคญั ของวธีิการ TOPSIS และ 
วธีิการ AHP  ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน 
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ตาราง 5.10 การเปรียบเทียบการจดัล าดบัความส าคญั ของวธีิการ TOPSIS และ วธีิการ AHP   

ล ำดบั 
รหสัสำย
ทำง 

ช่ือโครงกำร/ท่ีตั้งโครงกำร 
วธีิกำร 

TOPSIS 
วธีิกำร 
AHP 

ล ำดบั ล ำดบั 

1 ชม.4041 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นสหกรณ์ 3 1 2 

2 ชม.3009 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นไร่ 2 3 

3 ชม.3012 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นป่ำเหมือด 3 9 

4 ชม.3013 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นร้องขุ่น 4 8 

5 ชม.4042 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นแม่เตำดิน 5 7 

6 ชม.3011 แยกทำงหลวงหมำยเลข 107 - บำ้นหนองไหว 6 12 

7 ชม.3044 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นศรีบวับำน 7 5 

8 ชม.4039 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1006 - อ ำเภอดอยสะเก็ด 8 4 

9 ชม.4040 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นสหกรณ์ 2 9 13 

10 ชม.4034 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1001 - บำ้นเมืองวะ 10 6 

11 ชม.4021 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1349 - บำ้นน ้ำริน 11 10 

12 ชม.3005 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นหว้ยแกว้ 12 11 

13 ชม.4043 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1096 - บำ้นแม่สำบ 13 1 
 

จะเห็นว่า  ค่าล าดับของจดัล าดับความส าคญัการซ่อมบ ารุงโครงข่ายทาง
หลวงชนบท ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน  โดยวิธีการ TOPSIS  ทางเลือกท่ีไดล้ าดบัท่ี 1 คือ 
ชม.4041 แยกทางหลวงหมายเลข 1317 - บ้านสหกรณ์ 3  รองลงมาคือ ชม.3009 แยกทางหลวง
หมายเลข 107 – บา้นไร่และชม.3012 แยกทำงหลวงหมำยเลข 118 - บำ้นป่ำเหมือด    ตามล าดบัจะ
เห็นได้ว่าสายทางท่ีได้รับเลือกเป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสายทางน้ีมีความโดดเด่น  ในดา้นการใช้
งบประมาณในการซ่อมบ ารุงน้อย และมีปริมาณการจราจรท่ีใช้ในเส้นทางค่อนขา้งสูง  มีค่าการ
แอ่นตวัของทางค่อนขา้งสูง และมีค่าดชันีความเรียบสากลค่อนขา้งสูง   ช่ึงหมายถึงมีสภาพความ
เสียหายมาก   จึงท าใหไ้ดรั้บค่าคะแนนการจดัล าดบัความส าคญัสุทธิมากท่ีสุด  ถา้พิจารณาประกอบ
กบัค่าน ้ าหนกัหลกัเกณฑ์สุทธิท่ีไดจ้ากการสัมภาษผ์ูเ้ช่ียวชาญ  เกณฑ์ดา้นงบประมาณ   ส่วนวิธีการ
วิธีการ AHP  ทางเลือกท่ีได้ล าดับท่ี  1 ชม.4043 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1096 - บ้ำนแม่สำบ  
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รองลงมาคือ ชม.4041 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1317 - บำ้นสหกรณ์ 3 และชม.3009 แยกทำงหลวง
หมำยเลข 107 - บำ้นไร่  ตามล าดบัจะเห็นไดว้่าสายทางท่ีไดรั้บเลือกเป็นอนัดบัท่ี 1 เน่ืองจากสาย
ทางน้ีมีความโดดเด่น  ในดา้นการใชง้บประมาณในการซ่อมบ ารุงมาก ช่ึงถา้พิจราณประกอบกบัค่า
น ้าหนกัหลกัเกณฑ์สฺทธิแลว้ท่ีไดจ้ากเปรียบเทียบรายคู่ โดยมีค่าน ้ าหนกัสูงเป็นอนัดบั 1 หลกัเกณฑ์
สฺทธิทั้งหมด  และมีปริมาณการจราจรท่ีใชใ้นเส้นทางค่อนขา้งสูง  มีค่าการแอ่นตวัของทางค่อนขา้ง
สูง  จึงท าให้ชม.4032 แยกทำงหลวงหมำยเลข 1141 – บำ้นท่ำวงัพร้ำว มาเป็นอนัดบัท่ี 1(ดูไดใ้น
ภาคผนวก ค ) 

โดยผลการศึกษาจะช่วยให้ผูบ้ริหารใช้เป็นแนวทาง  เพื่อช่วยการตดัสินใจและวาง
แผนการซ่อมบ ารุงปกติทางหลวงชนบทและการใช้จ่ายงบประมาณ ในพื้นท่ีจงัหวดัเชียงใหม่  ให้
สอดคลอ้งกบังบประมาณท่ีไดรั้บ  ช่ึงจดัสรรเป็นรายไตรมาสตามนโยบายของกรมทางหลวงชนบท 
เพื่อใหเ้กิดประโยชน์และมีประสิทธิภาพสูงสุด  

 
5.2   การวเิคราะห์ความอ่อนไหว 

ไดท้  าการวิเคราะห์ความอ่อนไหว  ของวิธีการ TOPSIS และ วิธีการ AHP  โดยท าการ
วิเคราะห์ความอ่อนไหว  ทั้ ง 3 ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบท ประกอบด้วย 1) ศูนยบ์  ารุงทางหลวง
ชนบทจอมทอง 2) ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง 3) ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน  ไดท้  าการ
วิเคราะห์ความอ่อนไหวของการวิเคราะห์การตดัสินใจ 3 เกณฑ์หลกั  ประกอบดว้ย  การวิเคราะห์
ความอ่อนไหวเกณฑ์หลกัดา้นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดลอ้มการวิเคราะห์ความอ่อนไหวเกณฑ์หลกั
ดา้นวศิวกรรม การวเิคราะห์ความอ่อนไหวดา้นงบประมาณ 

สรุปค่าการวิเคราะห์ความอ่อนไหว  โดยวิธีการ TOPSIS  ของศูนยบ์  ารุงทางหลวง
ชนบททั้ง 3 ศูนย ์  

หลักเกณฑ์ท่ีมีความอ่อนไหวมาก ของศูนย์บ ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง ได้แก่ 
หลกัเกณฑ์ด้านเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดล้อม  หลกัเกณฑ์ด้านงบประมาณ ศูนยบ์  ารุงทางหลวง
ชนบทจอมฝาง ไดแ้ก่หลกัเกณฑด์า้นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดลอ้ม  หลกัเกณฑด์า้นงบประมาณศูนย์
บ ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน ไดแ้ก่หลกัเกณฑ์ดา้นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดลอ้ม  หลกัเกณฑ์ดา้น
งบประมาณ 

หลกัเกณฑ์ท่ีมีความอ่อนไหวปานกลาง ของศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง ไดแ้ก่ 
หลกัดา้นวิศวกรรม ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง ไดแ้ก่หลกัดา้นวิศวกรรมศูนยบ์  ารุงทางหลวง
ชนบทแม่ออน ไดแ้ก่หลกัดา้นวศิวกรรม 
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สรุปค่าการวิเคราะห์ความอ่อนไหว  โดยวิธีการ AHP  ของศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบท
ทั้ง 3 ศูนย ์  

หลักเกณฑ์ท่ีมีความอ่อนไหวมาก ของศูนย์บ ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง ได้แก่ 
หลกัเกณฑ์ด้านเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดล้อม  หลกัเกณฑ์ด้านงบประมาณ ศูนยบ์  ารุงทางหลวง
ชนบทจอมฝาง ได้แก่ หลกัเกณฑ์ดา้นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดล้อม  หลกัเกณฑ์ด้านงบประมาณ 
ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทแม่ออน ไดแ้ก่หลกัเกณฑ์ ดา้นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดลอ้ม  หลกัเกณฑ์
ดา้นงบประมาณ 

หลักเกณฑ์ท่ีมีความอ่อนไหวปานกลาง  ของศูนย์บ ารุงทางหลวงชนบทจอมทอง 
ไดแ้ก่ หลกัดา้นวศิวกรรม  ศูนยบ์  ารุงทางหลวงชนบทฝาง ไดแ้ก่ หลกัดา้นวิศวกรรม  ศูนยบ์  ารุงทาง
หลวงชนบทแม่ออน ไดแ้ก่ หลกัดา้นวศิวกรรม 

 
ดงันั้นการตดัสินใจและวางแผนการซ่อมบ ารุงปกติทางหลวงชนบท จะตอ้งพิจารณาถึง

หลกัเกณฑ์ท่ีตอ้งให้ความส าคญั รวมถึงให้การสนบัสนุนมากท่ีสุด ไดแ้ก่ หลกัเกณฑ์ดา้นเศรษฐกิจ 
สังคม ส่ิงแวดล้อม  หลกัเกณฑ์ด้านงบประมาณ  เน่ืองจากเป็นหลกัเกณฑ์ท่ีมีความอ่อนไหวมาก
ท่ีสุด 
 
5.3   ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

1) การใช้แบบสอบถามเก่ียวกบัการเปรียบเทียบรายคู่ของหลกัเกณฑ์น้ี จ  าเป็นตอ้งท า
การสัมภาษณ์ผูเ้ช่ียวชาญหรือผูท่ี้มีความเก่ียวขอ้งตวัต่อตวั เน่ืองจากแบบสอบถามค่อนขา้งจะเขา้ใจ
ยากและถา้ไม่อธิบายอาจท าใหก้รอกแบบสอบถามผดิได ้

2)  การใช้แบบสอบถามตามวิธี AHP อาจท าให้ผูเ้ช่ียวชาญสับสนตดัสินใจไดล้ าบาก 
เพราะเป็นการเปรียบเทียบค่าน ้ าหนักหลักเกณฑ์ทีละคู่ แต่จะมีข้อดีคือ สามารถตรวจสอบดาร
ตดัสินใจท่ีเป็นระบบหรือความสอดคลอ้งได ้

3) ผลการศึกษาจะช่วยใหผู้บ้ริหารใชเ้ป็นแนวทาง ในการจดัล าดบัความส าคญัการซ่อม
บ ารุงปกติโครงข่ายทางหลวงชนบท ในพื้นท่ีจงัหวดัเชียงใหม่ ให้สอดคลอ้งกบังบประมาณท่ีไดรั้บ  
ช่ึงจดัสรรเป็นรายไตรมำสแต่ทั้งน้ีก็ควรพิจารณางบประมาณในแต่ละปี 

4) งานวิจยัไดแ้สดงใหเ้ห็นถึงความส าคญัของการซ่อมบ ารุงถนนทางหลวงชนบท และ
วิธีการเลือก โดยในงานวิจยัน้ีไดน้ าเสนอวิธีการเพียง 2 วิธีท่ีมีลกัษณะเด่นและเหมาะสมกบัขอ้มูล 
แต่ยงัมีอีกหลายวิธีการตดัสินใจท่ีสามารถน ามาศึกษาต่อยอดต่อไปได ้เช่น Fuzzy AHP และ Fuzzy 
TOPSIS เป็นตน้ 


